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PROBLEMATYKA MODERNIZACJI
BUDOWLI REGULACYJNYCH
NA GRANICZNYM ODCINKU DOLNEJ ODRY

ISSUES RELATED TO THE MODERNISATION
OF RIVER REGULATION STRUCTURES ON THE BORDER
SECTION OF THE LOWER ODRA RIVER

Streszczenie

Problematyka ta dotyczy odcinka dolnej Odry o dlugosci okoto 110 km
oraz jeziora Dabie. Zostata ona podjgta wspdlnie przez dwa panstwa graniczne.
Glownym celem modernizacji jest poprawa warunkow zeglugowych na calej
Odrze granicznej. Ma ona zapewni¢ uzyskanie minimalnych glebokosci rzedu
1,8 m, przy minimalnych przeptywach gwarantowanych w Odrze wynoszacych
228 m*s™! na odcinku ujécie Warty — Widuchowa i 151 m*s™ na odcinku ujécie
Nysy Luzyckiej — ujscie Warty. Istotnym celem jest rowniez poprawienie skutecz-
nosci pracy lodotamaczy i tym samym zmniejszenie zagrozen powodowanych
przez zatory lodowe.

Koryto Odry zostalo uregulowane w 1. polowie XIX wieku systemem
ostrog rozmieszczonych na obu brzegach rzeki. Zabudowa regulacyjna nie spowo-
dowata oczekiwanej stabilizacji koryta i uzyskania odpowiednich glgbokosci ze-
glugowych. W latach 1924-1941 rozpoczgto korekte regulacji rzeki za pomoca
ostrog na tzw. mala wodg, ktorej nie dokoniczono. Wigkszos¢ budowli regulacyj-
nych znajduje si¢ dzi§ w zlym stanie technicznym. Uszkodzone sa w réoznym stop-
niu korony, gtowice i korpusy budowli, a migdzy ostrogami wystgpuja czgsto wy-
boje erozyjne.

W ramach modernizacji przewidziano wprowadzenie mieszanego systemu
regulacji. Zasada jest budowa opasek brzegowych i tam podtuznych wraz z po-
przeczkami na tukach wklgstych i w przej$ciach migdzy tukami, natomiast tam
poprzecznych (ostrdg) po stronie brzegu wypuktego. Przyjeto réwniez zasadg wy-
korzystania tych budowli istniejacych, ktore sa w dobrym stanie.

Dobrym przyktadem stusznos$ci stosowania tego rozwiazania opartego na
koncepcji Wierzbickiego jest odcinek Odry w rejonie miasta Cedynia (km 666,3—
—669,45). W latach 1999-2003 wykonano tam modernizacj¢ trasy regulacyjnej
w systemie mieszanym. Spowodowato to korzystne zmiany hydrauliczne na tym
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odcinku koryta rzeki, m.in. znikngly przemiaty limitujace glgbokosci tranzytowe.
Autorzy przewiduja okreslenie wlasciwej trasy regulacyjnej z zastosowaniem mo-
deli fizycznych. Prace te bgda podjete wspdlnie z badaczami niemieckimi.

Stowa kluczowe: rzeka, regulacja, zeglowno$é

Summary

These issues concern a section of the Lower Oder River which is approxi-
mately 110 km long, as well as the Lake Dabie. They are jointly addressed by the
two neighbouring countries. The key objective of the modernisation is to improve
the conditions for navigation on the whole border section of the Oder River. It is
supposed to ensure minimum depths of about 1.8 m at minimum firm flows in the
Oder River, equal to 228 m*-s! on the section from the outlet of the Warta River to
Widuchowa and 151 m’s™ from the outlet of the Lusatian Neisse River to the out-
let of the Warta River. Another important objective is to improve the efficiency of
ice-breaking operations and thus mitigate the risks caused by ice jamming.

The channel of the Oder River was regulated in early 19th century with the
use of a system of spurs located on both river banks. The regulation structures did
not ensure the expected channel stability and navigable depths. In 1924—1941 cor-
rections were made to the river regulation system with the use of spurs for the so-
called low water level, however the efforts have never been completed. The
crowns, heads and main bodies of the structures are damaged to a varying extent,
and a number of erosion potholes are found between the spurs.

As part of the modernisation, the implementation of a combined regulation
system is envisaged. The principle is to build river walls, longitudinal dykes with
crosspieces on concave curves and in the passages between the curves, and spurs
on convex banks. It has also been decided to make use of those existing structures
which are in a good condition to the extent possible.

A good evidence for the rightness of this solution, based on a concept
developed by Wierzbicki, is the section of the Odra River in the vicinity of
Cedynia (km 666.3 — 669.45). In 1999-2003 the river regulation route was mod-
ernised there using a combined system. This has caused favourable hydraulic
changes in the river channel. Inter alia, the crossovers which limited transit depths
have disappeared.

The authors envisage the identification of an appropriate river regulation
route, using physical models. This effort will be undertaken jointly with German
researchers.

Key words: river, regulation, navigability

WSTEP

Rzeka Odra stanowi istotny element zagospodarowania przestrzennego
kraju i wystepuje w dwoch uktadach infrastruktury technicznej, t;:
— w gospodarce wodnej, jako jedna z wielu systemow wodnych oraz
— w systemie transportowym, jako element jednej z jego galezi.
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Jednym z najwazniejszych dzialow gospodarki odrzanskiej jest jej funkcja
transportowa. Odrzanska Droga Wodna stanowi element uksztaltowanego
w procesie historycznym Odrzanskiego Korytarza Transportowego, funkcjonal-
nie zwigzanego z obstuga wymiany towarowej, ktory wiaze aglomeracj¢ szcze-
cinska i morsko-rzeczne porty ujécia Odry, z aglomeracja wroctawska i goérno-
slaska, za posrednictwem drogi wodnej Wista—Odra z wielkopolskim obszarem
gospodarczym, a poprzez Kanat Odra-Hawela i Odra-Szprewa z aglomeracja
berlinska oraz zachodnia czg$cia kontynentu europejskiego.

Odra pelni dzisiaj wazne funkcje gospodarcze, polityczne i ekologiczne, co
implikuje konieczno$¢ sprecyzowania potrzeb i roli Odry nie tylko w systemie
wodno-gospodarczym transportowym Polski, ale takze potraktowania jej jako
ogniwa taczacego go z systemami Republiki Federalnej Niemiec.

Stad dziatania zwigzane z utrzymaniem i rozbudowa drogi wodnej Odry
musza by¢ skoordynowane z realizacja zobowigzan migdzynarodowych oraz
stanowi¢ ich integralna czgs¢.

Polska jest sygnatariuszem wielu konwencji mi¢dzynarodowych oraz za-
warla szereg umow wielostronnych i dwustronnych, ktére wptywaja bezposred-
nio na podejmowane inicjatywy zwiazane z rozwojem drogi wodnej Odry.

Obowiazek wlasciwego utrzymania zabudowy hydrotechnicznej oraz szla-
ku zeglugowego na polsko-niemieckim odcinku Odry podlega procedurom
wynikajacym z wzajemnie podpisanych umow, tj. Umowy migdzy RP a RFN
0 wspolpracy w dziedzinie gospodarki wodnej na wodach granicznych z dnia
19 maja 1992 r. oraz Umowy migdzy Rzadem RP a Rzadem RFN o zegludze
srodladowej z dnia 8 listopada 1991 r.

Ponadto oczekiwania europejskich podmiotow polityki transportowej
w odniesieniu do rzeki Odry zostaty okreslone m.in. w:

— opracowanej w 1996 r. przez Komisj¢ Transportu Wewnetrznego EKG
ONZ umowie o srodladowych drogach wodnych migdzynarodowego znaczenia,
zwanej w skrocie AGN (European Agreement od Main Inland Waterway of
International Importance),

— ,,Niebieskiej Ksiedze” wydanej w 1998 r. na podstawie umowy AGN,

— Raporcie grupy TINA (Transport Infrastructure Need Assesment) z 1999
r. dzialajacej w ramach Unii Europejskiej przy koordynacji zadan zwiazanych
z realizacja sieci TENs (Trans European Networks).

W wykazie standardéw i parametrow sieci drég wodnych kategorii E,
zawartych w ,,Niebieskiej Ksiedze” wydanej w 1998 r. na podstawie Porozu-
mienia AGN, znalazly si¢ trzy Srodladowe szlaki wodne, przebiegajace przez
terytorium Polski, w tym rzeka Odra.
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RYS HISTORYCZNY REGULACJI ODRY

Przebudowe naturalnego koryta Odry oficjalnie datuje si¢ na XIII w.
W tym okresie na Odrze $rodkowej i gornej zbudowano 20 jazow miynskich,
w ktorych pozniej wykonano specjalne przejscie dla statkow. W okresie tamtym
zrobiono takze pierwsze obwalowania i kanaty ulgi (Opole). XIV w. przyniost
dalszy rozwoj budownictwa regulacyjnego i wykonanie tzw. $luz gruntowych na
Odrze, gtdéwnie w rejonach tzw. jazow mtynskich.

Wielka powo6dz 1736 roku spowodowala duzy rozwdj zabezpieczajacych
prac hydrotechnicznych, do wybudowania specjalnego przekopu w rejonie Glo-
gowa, aby Odra nie trafila na tereny polskie. Rozwdj tych prac zaowocowat
budowa po raz pierwszy ostrég faszynowych jako budowli regulacyjnych
(XVII w.).

Bardzo istotnym dla rozwoju drogi wodnej Odry i systemu zabezpieczen
przeciwpowodziowych na Odrze byt ,,Protokot boguminski” z 1819 roku, ktory
okreslit gldéwne cele i zasady regulacji Odry, m.in. szeroko$¢ regulacyjna przy
przeptywie srednim.

Okre$lono m.in. nastgpujace parametry: szeroko$¢ regulacyjna 150 m
(potem 124 m) przy minimalnej gtebokosci 1,70 m, przy przepltywie regulacyj-
nym na odcinku ujécia Nysy Luzyckiej — ujscie Warty rzedu 110 m*s™.

Warto$ci te uzna¢ mozna i nalezy za podstawowy kanon regulacji rzek
nizinnych w ogéle, a Odry w szczegdlnosci.

Jak wykazal Buchholz [2003, 2004], parametry te (szerokos¢, gtebokos¢)
dotycza przeplywu SNQ o gwarancji 95%.

W roku 1874 pojawity si¢ na Odrze barki o nos$nosci 150 t, a pod koniec
tamtego stulecia o no$nosci 400 t. Odra stata si¢ rzeka w petni zeglowna, i to
wowczas na najwyzszej klasie europejskie;.

Jednoczes$nie prowadzono intensywne prace regulacyjne, ktoére po 1850
roku przeniesiono ponizej ujscia Warty, a po 1906 roku zdecydowano si¢ na
tzw. budowg 1 przebudoweg szczatkowej wowczas Odry wschodniej jako gtow-
nego koryta dolnego — ujSciowego odcinka Odry. Decyzje t¢ podjgto takze ze
wzgledu na ochrong przeciwpowodziowa tego rejonu.

Majac na uwadze nowe potrzeby typowo zeglugowe, w 1922 roku przesa-
dzono w Niemczech nowe bardzo wysokie parametry Odry, ktére przyktadowo
dla odcinka pomigdzy ujsciem Nysy Luzyckiej a ujSciem Warty miaty wynosic:

— szerokosc¢ regulacyjna w zwierciadle wody — 124,0 m,

— szerokos$¢ dna — 64,20 m,

— glebokos¢: 1,71 m przy SNQ =91,0 m*s™.

Uzyskanie tych parametrow przy przeplywie 91 m’s” wedtug dzisiej-
szych mozliwo$ci modelowych jest niemozliwe do uzyskania. Niemcy chyba
dobrze zdawali sobie z tego sprawe, poniewaz parametry te chcieli uzyskac przy
zasilaniu Odry z nowo budowanych zbiornikow retencyjnych.
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Na podstawie Ustawy z 1900 roku wybudowano w dorzeczu Odry 18
zbiornikéw retencyjnych o pojemnosci 112 mln m’, z ktérych najwazniejsze to:

— Otmuchoéw (Nysa Ktodzka) — 1928 (26)-1932,

— Turawa (Mata Panew) — 1933-1948.

Wydaje sig, iz budowa tych zbiornikéw oraz budowa dalszych po II woj-
nie §wiatowej, przyczynila si¢ do upadku wykonanej wczesniej (i wykonywane;j
wowczas rownolegle) regulacji Odry swobodnie ptynace;j.

Zaprojektowana 1 wykonana regulacja za pomoca ostrog miata zapewnic
glebokosé 1,70 m przy przeptywie 110 m’s™, co jest wrecz tozsame z najnow-
szymi obliczeniami: 1,80 m przy przeplywie 124 m’ss™, tj. SNQ z gwarancja
95% dla odcinka ujs$cie Nysy Luzyckiej — ujscie Warty [por. Buchholz 2004].

Regulacja za pomoca ostrog wymaga jednak zasilania przestrzeni mig¢dzy-
ostrogowych w rumowisko wleczone i unoszone.

Budowa wczes$niej wymienionych zbiornikoéw (zapor) oraz pdzniejszych
po Il wojnie §wiatowej (w tym m.in. zbiornik ,,Jeziorsko” na Warcie) uszczupli-
ty konieczny dla regulacji strumien rumowiska. Problem jest tak powazny, ze
jeden z autoréw zaproponowat nawet system ,.karmienia” Odry rumowiskiem
ponizej ostatniego stopnia [por. Parzonka 1994].

Budowa przed wojna i po wojnie zbiornikoéw w dorzeczu Odry oraz sama
wojna i wiele lat powojennego ,,tatania” systemu doprowadzity do jego totalnej
dewastacji. Do tego stopnia, ze w 1972 roku, Komisja Polsko-Niemiecka (NRD)
stwierdzita, ze na odcinku od ujscia Nysy Luzyckiej do ujscia Warty, glebokosci
1,30 m, przy przeptywie SNQ z gwarancja 85-90% bedzie mozna osiagnac¢ do-
piero po wykonaniu regulacji uzupetiajacej.

Wnhniosek ten byl o tyle zatrwazajacy, ze wczesniej uzyskano glebokosci
1,70 m przy przeptywie SNQ 110 m*s™.

Po porownaniu tych parametréw oceni¢ mozna stopien dewastacji, degra-
dacji drogi wodnej Odry i zmiany, jakie zaszty po Il wojnie §wiatowej w zwiaz-
ku z chociazby istotna zmiana zabudowy dorzecza Odry.

Wedlug wszystkich uznanych autorytetéw z zakresu regulacji rzek [Wolo-
szyn 1974; Wierzbicki 1993] nie mozna prowadzi¢ regulacji rzek za pomoca
ostrog, kiedy w rzece brakuje rumowiska.

Dla duzych rzek nizinnych wskazane jest stosowanie metod trasowania re-
gulowanej rzeki na podstawie ztozonych krzywych. Dla Odry srodkowej Mokwa
1 Parzonka zaproponowali tzw. krzywa Ripleya [Mokwa, Parzonka 1993]. Wo-
toszyn rozpatrywat zastosowanie tzw. krzywych koszowych, a Wierzbicki biklo-
toidalnych [2003]. Stosowalnos¢ wzoréw Wierzbickiego dotyczy rzek nizinnych
na Nizu Polskim pozostajacych w dynamicznej rownowadze warunkow:

1,0 < SSQ < 1000 m*s™
0,18 < d50 < 1,5 mm
0,077%o < iy, < 0,65%

10<2<100
t

s
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Wierzbicki [1993] opracowal nowoczesny i nowatorski projekt moderni-
zacji, a wlasciwie ,,ODNOWY” regulacji na Odrze swobodnie ptynacej pomig-
dzy ujsciem Nysy Luzyckiej a Widuchowa.

Zaproponowal on zabudowe mieszana uwzgledniajaca takze tamy podtuz-
ne oparte na istniejacych ostrogach. Jest to projekt gwarantujacy osiagnigcie
postawionych celéow. Dyskusyjne jest przyjecie szerokosci regulacyjnej dla dol-
nej Odry w granicach od 170 do 215 m, podczas gdy istniejace szerokosci sa
znacznie mniejsze. Tak wigc nalezaloby tutaj dokona¢ obliczen kontrolnych oraz
zmieni¢ system obliczen dla odcinka ponizej km 681.

Projekt Wierzbickiego jest rozwiazaniem calosciowym. Na uwage zastu-
guje korekta zabudowy regulacyjnej z ostrog na mieszana, co odpowiada obec-
nemu stanowi rzeki.

Odregbnym aspektem w realizacji modernizacji zabudowy regulacyjnej Od-
ry granicznej, a tym samym realizacji zatozen ustawy ,,Program dla Odry 2006
sg utrudnienia zwigzane z brakiem:

— wspolnej polsko-niemieckiej koncepcji utrzymania i modernizacji zabu-
dowy regulacyjne;j,

— powiazania zatozen ,,Federalnego planu modernizacji i rozbudowy nie-
mieckich drog wodnych” z zalozeniami ,,Programu dla Odry 2006”.

MOZLIWOSCI MODERNIZACJI I MODYFIKACJI
ZABUDOWY REGULACYJNEJ ODRY

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Szczecinie, chcac przyblizy¢
i scharakteryzowac poszczegolne odcinki Odry granicznej podzielit ja na cztery
gtéwne odcinki charakterystyczne:

— odcinek I — od ujscia Nysy Luzyckiej km 542,4+km 586,0,

— odcinek IT — km 586,0+617,6 (ujscie Warty),

— odcinek III — km 617,6+667,2 (Hohensaaten),

— odcinek IV — km 667,2+704,1 (wgzet Widuchowa).

Identyfikacja gtebokosci tranzytowych na tych odcinkach odbywa si¢ na
podstawie wspdlnych polsko-niemieckich sondowan.

Cata Odra graniczna jest tzw. rzeka uregulowana, gdzie gtdwna regulacje
za pomoca ostrog wykonano przed Il wojna $wiatowa, a po wojnie wykonywano
jedynie prace remontowe i uzupelniajace.

Wykazany wcze$niej zmieniony poprzez odcigecie strumienia rumowiska
charakter rzeki z jednej strony oraz powazne zaniedbania w utrzymywaniu bu-
dowli regulacyjnych w ogoéle oraz utrzymywanie przestarzatego, nieodpowiada-
jacego obecnemu charakterowi Odry oraz obecnemu stanowi wiedzy w zakresie
regulacji rzek nizinnych, doprowadzity do pogorszenia si¢ stanu rzeki szczegol-
nie w zakresie glgbokosci tranzytowych. Ogdlnie wytypowano na catej Odrze
granicznej okoto 84 odcinki o limitowanych glebokosciach. Charakterystyczna
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cecha tych rejonéw jest to, iz przy znacznym i bardzo uciazliwym oraz niebez-
piecznym sptyceniu koryta gldownego wystepuja jednoczesnie:

— przeglgbienie przestrzeni migdzyostrogowych,

— niszczenie budowli regulacyjnych (ostrogi) i ponoszenie coraz to wigk-
szych kosztoéw zwiazanych z remontami bez efektu regulacyjnego (poprawy
glebokosci),

— niszczenie brzegow.

Przyja¢ wigc mozna, ze rozwiazania zaproponowane dla Odry w XIX i na
poczatku XX w. sa juz dzisiaj nieaktualne, gtownie z uwagi na zmieniony cha-
rakter rzeki i dorzecza.

Nalezy wigc pilnie doprowadzi¢ do wspolnego polsko-niemieckiego
przedsigwzigcia, majacego na celu odbudowe podstawowych parametréow tech-
nicznych koryta Odry (glebokosé, szerokos¢, promienie lukow), majac na uwa-
dze zapewnienie odpowiedniego charakteru samej rzece, jak i likwidacje¢ zagro-
zeh poprzez zapewnienie minimum glgbokosci tranzytowej. Przy tego typu
zabiegach nalezy bra¢ rowniez pod uwagg pewne ustalenia i zaleznosci histo-
ryczne.

Metoda Wierzbickiego zostala wdrozona przy modernizacji zabudowy
regulacyjnej dwoch odcinkéw prawego brzegu Odry granicznej:

— odcinek I — rejon wejscia do kanalu Odra—Szprewa km 556,0-559,0,

— odcinek II — rejon wejscia do kanalu Odra—Hawela km 663,3-669,45.

Analizujac zmiany glgbokosci, stwierdzi¢ mozna, ze wigksze efekty
wystepuja na odcinku I, gdzie uzyskano wigksze glebokosci rzedu 40+70 cm
(a nawet 1 m). Jest to o tyle zrozumiale, ze efekty na tym odcinku musza by¢
wigksze ze wzgledu na ponad 10-letni okres dziatania nowego systemu. Na od-
cinku II efekty glebokosciowe sa nieco mniejsze, ale wyraznie zauwazone —
szczegblnie w drugiej czgsci odcinka regulowanego. Efekt ten bedzie si¢ jednak
jeszcze powigkszat, a glebokosci stabilizowaty. Na podkreslenie zastuguje takze
fakt, iz na odcinku II wykonane prace w istotny sposob zwigkszaja takze bezpie-
czenstwo walu przeciwpowodziowego polderu cedynskiego.

Nalezy nadmieni¢, ze strona niemiecka nie byla poczatkowo zaintereso-
wana modernizacja Odry, tak by osiagna¢ gltebokos¢ gwarantowana 1,80 m po-
trzebna dla skutecznego prowadzenia akcji lodotamania. Zainteresowanie strony
niemieckiej dotyczylo jedynie potaczenia portu w Schwedt z Battykiem. Trwa-
jace od 2002 roku rozmowy z partnerem niemieckim oraz osobiste zaangazowa-
nie Krefta [2006, 2007] doprowadzity do przygotowania porozumienia polsko-
niemieckiego dotyczacego wspdlnej modernizacji Odry granicznej, potaczenia
portu Schwedt z morzem Battyckim i udroznienia jeziora Dabie.
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POLSKO-NIEMIECKIE POROZUMIENIE RZADOWE

Przedmiotem porozumienia sa:

— harmonogram rzeczowo-czasowo-kosztowy modernizacji zabudowy
regulacyjnej granicznego odcinka Odry,

— poglebienie jeziora Dabie,

— potaczenie zeglugowe dla statkéw morsko-rzecznych pomigdzy Schwedt
1 Zatoka Pomorska,

— Polsko-niemiecka koncepcja utrzymania i modernizacji zabudowy regu-
lacyjnej granicznego odcinka rzeki Odry.

Modernizacja zabudowy regulacyjnej. Harmonogram rzeczowo-
czasowo-kosztowy modernizacji zabudowy regulacyjnej granicznego odcinka
Odry przewiduje, ze prace remontowo-modernizacyjne zabudowy regulacyjnej
granicznego odcinka rzeki Odry prowadzone beda w latach 2007-2030 i finan-
sowane przez kazda ze stron na swoim brzegu.

Modernizacja zabudowy regulacyjnej odbywac sig¢ bedzie na podstawie za-
tozen wspdlnie wypracowanych koncepcji, dotychczasowych doswiadczen oraz
przysztych wynikéw badan wykonanych przez BAW w Karlsruhe i analiz wy-
konanych przez strong polska.

Celem modyfikacji zabudowy regulacyjnej Odry granicznej jest uzyskanie
glebokosci tranzytowej 1,80 m:

— na odcinku od ujscia Warty (km 617,6) do Widuchowej (km 704,1),
przy przeptywie gwarantowanym 95,0%, Q = 228 m’s”',

— na odcinku od ujscia Nysy Luzyckiej (km 542,4) do ujscia Warty
(km 617,6), przy przeptywie gwarantowanym 85,0%, O = 151 m’s™.

Ma to spowodowac istotng redukcje miejsc zatorogennych oraz umozliwi
prowadzenie skutecznej polsko-niemieckiej akcji lodotamania, chroniacej przed
powodzia zatorowa polskie i niemieckie miejscowosci nadodrzanskie, jak row-
niez przyczyni si¢ do poprawy warunkéw nawigacyjnych dla zeglugi.

W pierwszej kolejnosci na granicznym odcinku Odry wykonane zostana
prace remontowo-modernizacyjne, obejmujace:

— odcinek Reitwein—Kietz w km 604,0-605,0 w latach 2007-2010, przy
czym w poszczegolnych latach planowane sa nastgpujace przedsigwzigcia:

— 2007-2009 — opracowanie projektow i przeprowadzenie procedury
uzgodnieniowe;j,

— 2009-2010 — przeprowadzenie procedury przetargowej i wykonanie
zadania

— odcinek Hohenwutzen w km 656,0-659,0 w latach 2009-2012, przy
czym w poszczegolnych latach planowane sa nastgpujace przedsigwzigcia:

— 2009-2011 — opracowanie projektow i przeprowadzenie procedury
uzgodnieniowej,

— 20112012 — przeprowadzenie procedury przetargowej i wykonanie zadania.
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W latach 2007-2009 opracowana zostanie przez Federalny Zaktad
Budownictwa Wodnego (BAW) w Karlsruhe, przy udziale i w uzgodnieniu ze
strona polska, koncepcja utrzymania i modyfikacji zabudowy regulacyjnej gra-
nicznego odcinka Odry, gwarantujaca osiagnigcie zatozonych celow.

Likwidacja kolejnych miejsc limitujacych na Odrze granicznej uzgadniana
bedzie przez obie strony na biezaco, poczawszy od 2010 roku, zgodnie z zatoze-
niami wspolnej polsko-niemieckiej koncepcji utrzymania i modyfikacji zabudo-
wy regulacyjnej i powinna zosta¢ zakonczona do 2030 roku, gwarantujac uzy-
skanie na Odrze granicznej gl¢bokosci tranzytowej 1,80 m, przy zatozonych
w koncepcji przeptywach gwarantowanych na poszczego6lnych pododcinkach.

Poglebienie jeziora Dabie. Jezioro Dabie stanowi naturalny odbiornik kry
lodowej w czasie polsko-niemieckiej akcji lodotamania z granicznego i dolnego
odcinka Odry. Od warunkéw pracy polskich i niemieckich lodotamaczy na
jeziorze Dabie zalezy bezpieczenstwo powodziowe polskich i niemieckich miej-
scowos$ci nad Odra graniczng, poniewaz likwidacja zatoru lodowego np. w rejo-
nie Schwedt, czy Frankfurtu musi rozpocza¢ si¢ od jeziora Dabie.

— poglebienie jeziora Dabie planowane jest w latach 2007-2011, przy
czym w poszczegdlnych latach wykonane zostana nastgpujace przedsigwzigcia:

— 2007-2008 — opracowanie projektow i przeprowadzenie procedury
uzgodnieniowej,

— 2009-2011 — przeprowadzenie procedury przetargowej i wykonanie za-
dania.

Obie strony powinny w roéwnych czesciach partycypowacé w kosztach po-
glebienia jeziora Dabie, a nastgpnie w utrzymaniu uzyskanych w ten sposob
parametrow toru wodnego w latach nastgpnych.

Polaczenie zeglugowe pomiedzy Schwedt i Zatoka Pomorska. Zapropo-
nowany przez strong polska wariant kompromisowy potaczenia zeglugowego
dla statkow morsko-rzecznych pomigdzy Schwedt a Zatoka Pomorska przebiega:
kanatem HoFriWa — rzeka Odra Zachodnia — przekopem Klucz — Ustowo — rze-
ka Regalica — jeziorem Dabie — torem wodnym Szczecin — Swinoujscie, przy
zatozeniu ze strona niemiecka na Odrze granicznej wlaczy si¢ na swoim brzegu
w remont i modyfikacj¢ zabudowy regulacyjnej, w celu osiagnigcia opisanych
w punkcie 1 zatozen.

Strona niemiecka zaproponowala, aby w caloéci strona polska zrezygno-
wala z preferowanego przez siebie wariantu potaczenia zeglugowego Schwedt
z Zatoka Pomorska i1 zaakceptowala preferowany przez strong niemiecka
wariant, przebiegajacy nie przez jezioro Dabie, ale z Regalicy przechodzacy
w Parniceg i Przekop Mielenski. Strona polska gotowa jest zaakceptowac te pro-
pozycje, przy zalozeniu ze strona niemiecka partycypowac bedzie w réwnej
czesci w poglebieniu, a nastgpnie utrzymaniu parametrow eksploatacyjnych toru
wodnego.
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Polsko-niemiecka koncepcja utrzymania i modernizacji zabudowy
regulacyjnej granicznego odcinka rzeki Odry. Po zapoznaniu si¢ z przedtozo-
nym przez Federalny Zaktad Budownictwa Wodnego w Karlsruhe projektem
opracowania kompromisowej koncepcji modyfikacji zabudowy regulacyjnej
granicznego odcinka rzeki Odry, przekazanym w trakcie spotkania polsko-
niemieckiej grupy ekspertow w dniach 24-25 stycznia 2007 roku w Eberswalde,
strona polska generalnie akceptuje zawarty w nim zakres oraz zaproponowany
czas opracowania nowej koncepcji. Merytoryczna zawarto$¢ projektu, w odnie-
sieniu do majacej powsta¢ kompromisowej koncepcji modyfikacji zabudowy
regulacyjnej Odry, oparta zostala na uzgodnieniach polsko-niemieckiej grupy
ekspertow, ktore odbylo si¢ w dniach 03-06 lipca 2006 roku w Karlsruhe
i obejmuje takie podstawowe zatozenia jak:

— zmiang szerokosci trasy regulacyjnej na podstawie metody Wierzbickiego,

— modyfikacje zabudowy za pomoca mieszanego systemu zabudowy regu-
lacyjnej, wraz z korekta trasy wedlug tzw. biklotoid,

— dopasowanie projektowanej wysokosci budowli regulacyjnej do stanow
wody regulacyjne;j,

— nachylenie gltowek ostrog zgodnie z zalozeniami wariantu dr Glazika
(1:5 do 1:15), natomiast zabrakto okreslenia nachylenia skarp tam podtuznych,
ktore powinno wynosi¢ do 1:3.

Wykonanie modernizacji zabudowy wedlug nowej koncepcji powinno
gwarantowac:

— wedlug projektu niemieckiego:

— $rednig glebokosé 1,80 m przy SNQ, gdzie O = 258 m’s™ w Hohensa-
aten, dla odcinka od km 617,6 (ujscie Warty) do km 704,1 (Widuchowa),

— osiagniecie mozliwie duzej $redniej glebokosci przy SNQ, gdzie O =
135 m*s™ w EHS dla odcinka od km 542.4 (ujscie Nysy Luzyckiej) do km
617,6 (ujscie Warty).

— wedlug polskich zalozen:

— gleboko$¢ tranzytowa 1,80 m, przy przeplywach 228 m*'s' w Gozdowi-
cach, dla odcinka od km 617,6 (ujscie Warty) do km 704,1 (Widuchowa),
z gwarancja 95%,

— gleboko$¢ tranzytowa 1,80 m, przy przeplywach 151 m*s™ w Stubicach,
dla odcinka od km 542,4 (ujécie Nysy Luzyckiej) do km 617,6 (ujscie Warty),
z gwarancja 85%.

Ponadto, modernizacja zabudowy regulacyjnej powinna gwarantowac:

— popraweg warunkow nawigacyjnych dla statkow zeglugi $rodladowe;j
i lodotamaczy oraz likwidowa¢ miejsca zatorogenne,

— dlugotrwale stabilizowaé dno koryta rzeki,

— neutralno$¢ wyliczonego wierzchotka wody powodziowej dla waldéw,
ktory nie moze by¢ podwyzszony przez planowane przedsigwzigcia.
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PODSUMOWANIE

Majac na uwadze fakt, iz wykonane jednostronne (tylko na jednym brze-
gu) prace modernizacyjne daja z jednej strony powazny efekt glebokosciowy,
a z drugiej doskonale wpisuja si¢ w charakter rzeki oraz stanowia zabezpiecze-
nie brzegéw i watoéw, nalezy przeprowadzi¢ dalsze niezbg¢dne prace w celu do-
konania jednoznacznej i szczegdtowej oceny zaproponowanej metody.

Przedsigwzigcie takie winno by¢ wspolne polsko-niemieckie i obejmowac
zaréwno prace projektowe i badawcze, jak i fizyczne wykonanie obustronnej —
jednolitej modyfikacji zabudowy regulacyjne;.

Proponuje si¢ wykonanie nastepujacych dalszych prac w kolejnosci:

— wykonanie szczegdélowych pomiaré6w oceniajacych stan istniejacy
(batymetria, prady, przeplywy, stany) dla ré6znych warunkow hydrologicznych
na przedmiotowych odcinkach i obszarach przybytych,

— dokonanie weryfikacji szeroko$ci regulacyjnej na dolnej Odrze,

— drugostronng zabudowg Odry na odcinku km 556 + 559 i drugostronna
zabudowg na odcinku km 663—670 (po weryfikacji i uzgodnieniu brzegu),

— wydluzenie odcinka II do km 681, co pozwolitoby na pelna i szczegoto-
Wa oceng proponowanego systemu,

— analiza i ocena wykonanych prac i przyjecie wspolnego projektu dla
catej Odry granicznej celem uzyskania minimalnej glgbokosci gwarantowanej
1,80 m przy gwarancji 95%.

WNIOSKI

1. Wymagana minimalna glgboko$¢ na Odrze granicznej wynosi¢ powinna
1,80 m przy gwarancji 95%. Aktualnie warunek ten daleki jest od spemienia.

2.Brak jest aktualnie innego rozwiazania i kompleksowego projektu dla
calej Odry granicznej jak projekt Wierzbickiego, ktory powinien by¢ przyjety
przynajmniej do wspélnych polsko-niemieckich badan in situ.

3. Wykonane przez RZGW Szczecin prace modyfikacyjne w km 556,0 +
559,01 663,3 + 669,45 uzna¢ nalezy za przedsigwzigcie ze wszech miar udane,

prawidtowe i dajace takze konkretne efekty glebokosciowe.

4.Nalezy pilnie doprowadzi¢ do wykonania tego samego typu zabiegow
regulacyjnych na brzegu niemieckim, wykorzystujacych rozwiazanie Wierzbic-
kiego, na tych samych odcinkach.

5.Proponuje si¢ wydhuzy¢ obustronnie odcinek doswiadczalny od km
669,45 do 681,0, co pozwalatoby na pelna i jednoznaczna wspdlna polsko-
niemiecka oceng koncepcji projektu Wierzbickiego i zaakceptowanie przez obie
strony jako podstawowego rozwiazania.
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