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STAN TECHNICZNY LESNYCH DROG POZAROWYCH
NA PRZYKLADZIE NADLESNICTWA KEOBUCK

TECHNICAL CONDITION OF FOREST FIRE ROADS
BASED ON THE KEtOBUCK FOREST DIVISION

Streszczenie

W niniejszej pracy analizie stanu technicznego poddano blisko 50 kilome-
trow drog uznanych za dojazdy pozarowe w jednym z panstwowych nadlesnictw
potudniowej Polski. W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji stwierdzono, ze
pod wzgledem rodzaju nawierzchni drogowej najwigkszy odsetek stanowia drogi
gruntowe — jest ich prawie 68%. Jednoczeénie zauwazono, iz ich stan techniczny
nie odbiega w razacy sposob od wymagan stawianych obowiazujacym w tym za-
kresie polskim prawem. Niemniej jednak dziatania remontowe, o r6znym charakte-
rze i zakresie, nalezaloby przeprowadzi¢ w trybie pilnym tacznie na ponad 4,5 km
drog, co stanowi 9,6% dlugoséci wszystkich drog pozarowych. Prace te gldwnie
dotyczy¢ powinny remontdw i modernizacji nawierzchni, budowy mijanek oraz
oczyszczania skrajni drogowych. W trakcie prowadzenia prac terenowych zauwa-
zono pilna potrzebg uzupelnienia oznakowania drég pozarowych. Dotyczy to
miejsc, w ktorych nastgpuje znaczna zmiana kierunku ich przebiegu, np. na skrzy-
zowaniach z innymi drogami. Wynikiem analizy zebranej dokumentacji byto row-
niez zalecenie skierowane pod adresem nadle$nictwa, aby zwigkszy¢ skuteczno$é
prowadzenia inwestycji remontowych i modernizacyjnych drog lesnych. Zasuge-
rowano zaniechanie wykonywania profilowania nawierzchni gruntowych na rzecz
ich wzmacniania tanim materiatem kamiennym, np. tupkiem przyweglowym.
Zmiana sposobu remontowania i modernizowania drég przez nadlesnictwo przy-
czyni si¢ do zmniejszenia wysokiego odsetka drog pozarowych o niskonosnej
i podatnej na dziatanie warunkow atmosferycznych nawierzchni gruntowej,
a w konsekwencji doprowadzi do utworzenia sieci wysokonosnych droég pozaro-
wych, ktora bez obaw o szybkie zniszczenie, bedzie mozna wykorzystywaé rowniez
do transportu drewna.

Stowa kluczowe: drogi pozarowe, infrastruktura drogowa, pozary lasow, Nadle-
$nictwo Klobuck
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Summary

Fires are the major threats to forest ecosystems. In the years 1990-2008
a total of 168.2 thousand forest fires were recorded in Poland over a total area of
170.3 thousand ha. Only in 2008 a total of 7850 forest fires broke out and 2514 ha
stands burned down. In the same year in forested areas administered by the State
Forests National Forest Holding there were 3306 fires, covering the area of 663
ha. This amounts to 42% in terms of the number and 26% in terms of the afflicted
area of the total number of forest fires in Poland. The forest hazard for forest
complexes forces the entities managing them to undertake actions required by the
Polish regulations, consisting in e.g. the establishment and maintenance of an
adequately dense network of roads, referred to fire roads. They are an important
component of the forest fire hazard monitoring system as well as have a consider-
able effect on the efficiency, effectiveness and safety of the conducted fire-fighting
activities. This study analyzed the technical condition of almost 50 kilometers of
roads considered to be fire access roads in a state forest division in southern Po-
land. As a result of the conducted survey it was found that in terms of the type of
road pavement the highest percentage of roads, i.e. almost 68%, comprises dirt
roads. At the same time it was observed that their technical condition is not mark-
edly different from the requirements imposed by the Polish regulations in this re-
spect. However, repair works, of different character and scope, would have to be
performed on an emergency basis on over 4.5 km roads, which constitutes 9.6%
length of all fire roads. These works should mainly consist in the repair and reno-
vation of pavements, the construction of passing places and clearing of road sides.
In the course of field works an urgent need was observed to replace the signs for
the beginning and end of fire roads. This pertains to places, in which a significant
change in their direction takes place, e.g. at the crossings with other roads. As
a result of the analysis of collected documentation it was also recommended to the
forest division to increase the effectiveness of the repair and modernization works
in forest roads. It was suggested not to continue the profiling of dirt pavements
and rather reinforce them with cheap rock material, e.g. carbonaceous shale. The
change in the method of repair and modernization of these roads by the forest di-
vision will contribute to the reduction of the high percentage of fire roads with dirt
pavements of poor bearing capacity and susceptible to the impact of weather con-
ditions, and as a consequence it will lead to the creation of a network of fire roads
of high load bearing capacity, which may be used for timber transport without the
risk of their being easily damaged.

Key words: fire roads, road infrastructure, forest fires, Ktobuck Forest Division

WPROWADZENIE

Pozary naleza do najwigkszych zagrozen ekosystemow lesnych. W latach
1990-2008 w Polsce odnotowano 168,2 tys. pozaréw lasow na tacznym obsza-
rze 170,3 tys. ha, co daje roczna $rednia na poziomie 8,9 tys. Zdarzen, przy pra-
wie 9 tys. ha uszkodzonych drzewostandéw [Raport... 2009]. W naszym kraju
w latach suchych pozary lasow stanowia okoto 12% wszystkich pozarow,
a w niektorych powiatach udziat ten sigga nawet 50%. Tylko w 2008 roku wy-
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buchlo 7850 pozaréw lasu, a spaleniu uleglo 2514 ha drzewostanow. W tym
samym roku w Lasach Panstwowych wystapito 3306 pozaréw (42% pozarow
lasu w Polsce) na powierzchni 663 ha (26% ogoétu).

Zagrozenie pozarowe kompleksow lesnych wymusza na ich zarzadcach
podejmowanie dziatan polegajacych m.in. na wyznaczaniu i utrzymywaniu od-
powiednio zaggszczonej sieci drog zwanych drogami pozarowymi [Rozporza-
dzenie... 2006a]. Sa one waznym komponentem systemu monitorowania zagro-
zenia pozarowego lasow, jak rowniez w znacznej mierze decyduja o sprawnosci,
skutecznosci i bezpieczenstwie prowadzenia akcji gasniczych.

Nalezy zaznaczy¢, ze nalezyte utrzymanie drog stanowi duze wyzwanie
dla administratoréw gruntéw lesnych. Najwigkszym zagrozeniem dla wlasciwe-
go stanu sieci komunikacyjnej, w tym drog pozarowych, jest postepujaca me-
chanizacja prac le$nych oraz wyrazny wzrost tonazu pojazdow wywozacych
drewno. Zjawisko to w potaczeniu z faktem, iz 84% (153,5 tys. km) drog w La-
sach Panstwowych stanowig drogi o nawierzchni gruntowej, skutkuje powazny-
mi problemami, nie tylko natury finansowej, ale réwniez organizacyjnej [Dra-
barczyk 2008].

Drogi lesne wykorzystywane jako dojazdy pozarowe powinny by¢ ozna-
kowane i utrzymane w sposob zapewniajacy ich przejezdnosé, natomiast odcinki
nowo budowane oraz przebudowywane powinny charakteryzowac¢ si¢ co naj-
mniej 3-metrowa szerokos$cia jezdni, nosnoscia nawierzchni drogowej na po-
ziomie minimum 10 ton (przy 5-tonowym nacisku pojedynczej osi), co najmniej
11-metrowymi promieniami zewnetrznymi tukow poziomych, skrajnia drogowa
o wymiarach 4 na 6 metra oraz mijankami na drogach jednopasmowych o szero-
kosci 3 i dlugosci 23 metrow zlokalizowanych w odleglosci od siebie nieprze-
kraczajacej 300 metrow z zachowaniem z nich wzajemnej widocznosci [Rozpo-
rzadzenie... 2006a].

CEL I ZAKRES BADAN

Glownym celem przeprowadzonych badan bylto ustalenie prawidtowosci
wyznaczenia i oznaczenia w terenie sieci drog pozarowych Nadlesnictwa Klo-
buck oraz rozpoznanie ich stanu technicznego pod katem zgodnosci z wymaga-
niami stawianymi obowiazujacym w tym zakresie prawem [Rozporzadzenie...
20064, 2006b].

Zadaniem dodatkowym byto wskazanie rodzajow dziatan zaradczych ma-
jacych doprowadzi¢ do uzyskania zgodnosci pomigdzy wymogami aktow praw-
nych, co do parametrow technicznych drog pozarowych, a aktualnym stanem
sieci tych drog na terenie Nadlesnictwa Klobuck [Rozporzadzenie... 2006a,
2006b]. Podstawa do wykonania analiz, majacych doprowadzi¢ do osiagnigcia
wyznaczonych w pracy celow, byty:
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1. Dokumenty i materiaty kartograficzne w tym: Plan Urzadzenia Lasu dla
Nadlesnictwa Ktobuck [Plan... 2009], Protokot ustalen z czynnosci kontrolno-
rozpoznawczych w zakresie ochrony przeciwpozarowej z dnia 23.04.2009 r.
[Protokét... 2009], Pismo RDLP w Katowicach z dn. 15.02.1996 r. w sprawie
sporzadzania planow ochrony przeciwpozarowej [Pismo... 1996], mapa sytu-
acyjna ochrony przeciwpozarowej Nadle$nictwa Klobuck [Mapa sytuacyjna...
2009];

2. Inwentaryzacja terenowa drog pozarowych kompleksu lesnego Ostrowy
Nadlesnictwa Panstwowego Klobuck obejmujaca:

— ustalenie statusu prawnego drogi (droga publiczna, wewngtrzna lub we-
wnatrzzaktadowa),

— okreslenie funkcji drogi w udostepnianiu drzewostanow (droga gldwna,
droga boczna),

— sklasyfikowanie drogi ze wzgledu na rodzaj konstrukcji nawierzchni
(gruntowa naturalna, gruntowa profilowana nieulepszona, gruntowa ulepszona,
twarda nieulepszona, twarda ulepszona),

— rozpoznanie rodzaju i stanu nawierzchni drogowej, elementéw odwod-
nienia korpusu drogi,

— pomiary szerokosci jezdni, poboczy, korony drogi, pasa drogowego,
promieni tukéw poziomych oraz parametréw skrajni drogowej,

— zwymiarowanie mijanek, ustalenie odlegtosci oraz stopnia widocznosci
pomigdzy nimi,

— pomiar spadku podluznego niwelety nawierzchni drogi pod katem nie-
przekraczania przez nig maksymalnych dopuszczalnych wartosci.

Jako punkt odniesienia w ocenie parametrow technicznych drog pozaro-
wych oraz prawidlowosci ich wytyczenia w kompleksach lesnych wykorzystano
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 marca 2006 roku w sprawic
szczegblowych zasad zabezpieczenia pozarowego laséw [Rozporzadzenie...
2006a].

METODY BADAN

Inwentaryzacj¢ terenowa drég pozarowych kompleksu lesnego Ostrowy
Nadles$nictwa Panstwowego Ktobuck przeprowadzono w nastepujacy sposob:

1. status prawny drogi i jej funkcje w udostgpnianiu drzewostanow okre-
slono na podstawie zebranej dokumentacji przechowywanej w nadle$nictwie
[m.in. Mapa sytuacyjna... 2009; Plan... 2009; Protokét... 2009; Pismo... 1996];

2. typ drogi ze wzgledu na rodzaj konstrukcji nawierzchni, stan na-
wierzchni, rodzaj i stan elementow odwodnienia korpusu drogi ustalono w toku
rozpoznania terenowego m.in. poprzez wykonanie odkrywek nawierzchni lub
wykorzystujac w tym celu istniejaca dokumentacje projektowa [Zurawski 2005];
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3. szeroko$¢ jezdni, poboczy, korony drogi i pasa drogowego zmierzono
tasma z doktadnoscia do 0,1 m;

4. wymiary skrajni drogowej ustalono za pomoca czterometrowej laty
pomiarowe;j;

5. dlugosci promieni lukéw poziomych kotowych drog, dla ktorych ist-
niata dokumentacja projektowa, ustalono wykorzystujac parametry techniczne
tam zawarte [Zurawski 2005]. Natomiast promienie lukéw na pozostatych dro-
gach obliczono w toku procedury polegajacej na wytyczeniu osi trasy (tyczki
miernicze), oszacowaniu potozenia punktow poczatku i konca tuku poziomego,
wytyczeniu prostych prostopadlych do osi trasy przechodzacych przez punkty
poczatku i konca tuku poziomego (wegielnica), pomiarze dlugosci odcinkow
taczacych poczatek i koniec tuku poziomego z punktem przecigcia si¢ wyzna-
czonych prostych prostopadtych (tasma), obliczeniu S$redniej arytmetycznej
z pomiaréw dtugosci odcinkow;

6. wymiarowanie mijanek, ustalenie odleglosci oraz stopnia widocznosci
pomigdzy nimi dokonano za pomoca tasmy oraz organoleptycznie;

7. zatozono, ze spadki podtuzne drog beda okreslane jedynie dla odcin-
kéw o pochyleniu utrudniajacym transport. Do ustalenia r6znicy wysokosci wy-
korzystano poziomice, a spadek obliczono ze wzoru:

i:£~100%,
L

gdzie:

i — spadek podtuzny [%];

AH —rbéznica wysoko$ci pomigdzy punktami skrajnymi potozenia po-

ziomu wskazanymi przez poziomicg [m];

L - odleglos¢ pomigdzy punktami skrajnymi potozenia poziomicy [m].

Propozycje dzialan zmierzajacych do poprawienia parametrow technicz-
nych drég pozarowych Nadlesnictwa Klobuck sformutowano na podstawie
obecnie obowiazujacych wymagan prawnych [Rozporzadzenie... 2006a] oraz
najnowszych ogoélnych wytycznych w tym zakresie zalecanych do stosowania na
drogach le$nych [Dzikowski i in. 2006].

CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU BADAWCZEGO

Nadlesnictwo Ktobuck w catosci zlokalizowane jest w wojewodztwie $la-
skim na terenie dwoch powiatéw: klobuckiego i czgstochowskiego. Nadlesnic-
two wchodzi w sktad Regionalnej Dyrekcji Lasow Panstwowych w Katowicach
i sktada si¢ z dwoch obrebow lesnych: Klobuck i Parzymiechy. Powierzchnia
ogoblna 2gruntc')w nadlesnictwa to 16 790 ha, a zasigg terytorialny wynosi okoto
891 km".
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Wedlug obowiazujacej w Lasach Panstwowych regionalizacji przyrodni-
czo-lesnej obszar Nadle$nictwa Klobuck potozony jest w VI Krainie Matopol-
skiej, 6 Dzielnicy Wyzyny Woznicko-Wielunskiej [Trampler i in. 1990]. Srednia
roczna temperatura powietrza na omawianym terenie waha si¢ w granicach
7,0-8,5°C [Plan... 2009]. Opady atmosferyczne cechuje duza rozpigtosc.
W latach suchych wynosza one okoto 400 — 500 mm, natomiast w latach wilgot-
nych dochodza do 800—900mm [Plan... 2009].

Najczesciej spotykanym wariantem uwilgotnienia siedlisk jest wariant sil-
nie $wiezy oraz umiarkowanie wilgotny, sporadycznie wystepuja siedliska silnie
wilgotne i bagienne. Siedliska wilgotne, bagienne i l¢gowe tacznie stanowia
5,7% powierzchni le$nej nadlesnictwa.

Gleby charakteryzuja si¢ mato zréznicowanym skladem granulometrycz-
nym [Operat... 2004]. Wynika to z faktu, iz zostaly wytworzone ze skat o po-
dobnym charakterze — gléwnie ze skat osadowych. Przewazajacy udzial maja
gleby lekkie wytworzone z piaskow gliniastych i gliniastych mocnych (71%).

Na terenie nadlesnictwa stwierdzono wystgpowanie 11 typow siedlisko-
wych lasu. Najwigkszy udziat stanowi las mieszany $wiezy — 46,0%, bor mie-
szany $§wiezy — 37,4% oraz las §wiezy — 9,3% [Plan... 2009].

Drzewostany sa mato zroznicowane gatunkowo. Najczestszym gatunkiem
jest sosna wystgpujaca na prawie 87% powierzchni le$nej. Drzewostanow
z udziatem dgbu jest 4,4%, a z udzialem modrzewia niespelna 2,3% [Plan...
2009].

WYNIKI BADAN

Catkowita dlugo$¢ drog pozarowych Nadlesnictwa Klobuck wynosi
167 989 metrow. W ramach prac terenowych przeprowadzono inwentaryzacjg
47 029 metrow biezacych drog pozarowych w obiekcie Ostrowy — najwigkszym
kompleksie lesnym Nadlesnictwa Klobuck (rys. 1). Skupia si¢ tam 28% ogotu
dtugosci drog pozarowych calego nadle$nictwa. Ponizej zamieszczono synte-
tyczne opisy przeanalizowanych odcinkéw drogowych.

Droga pozarowa nr 1. Droga wewnatrzzaktadowa, boczna, gruntowa pro-
filowana nieulepszona, przebiegajaca przez teren Lesnictwa Kuznica, o dlugosci
catkowitej 2465 m. Droga jest jednojezdniowa z dwoma 1 metrowymi pobo-
czami, bez rowow przydroznych. Podczas remontu przeprowadzonego w 2006 r.
ubytki i koleiny w nawierzchni wypeliono thuczniem i zaggszczono. Szerokos¢
pasa drogowego wynosi 8 m, jezdni 4 m. Droga bez wyraznych spadkow
podhuznych. Na 0+350 tuk poziomy o promieniu 20 m. W ciagu trasy wystepuje
1 mijanka i 8 skrzyzowan, z czego funkcje mijanek petia 4. Dla polepszenia
przepustowosci tej drogi nalezatoby przystosowaé do petnienia funkcji mijanek
dalsze 2 skrzyzowania w 0+350 oraz w 1+750 poprzez usunigcie 3 drzew.
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22 Oddziat lesny
Forest compartment

Droga pozarowa
Fire road

14 Nr drogi pozarowe;j
The number of fire road

Rysunek 1. Sie¢ drog pozarowych na terenie kompleksu lesnego Ostrowy
w Nadle$nictwie Klobuck
Figure 1. The network of fire roads in the Ostrowy forest complex
in the Ktobuck Forest Division

175



Sylwester Grajewski, Bogustaw Kaminski, Krzysztof Walczak

W chwili obecnej $rednia odlegtos¢ pomigdzy mijankami wynosi blisko 500 m,
jednakze ze wzgledu na prosty przebieg drogi, znaczna szeroko$¢ pasa drogo-
wego oraz zachowana skrajni¢ drogowa, widoczno$¢ na tej drodze okresli¢ nale-
zy jako zadowalajaca.

Droga pozarowa nr 2. Droga wewnatrzzaktadowa, boczna, gruntowa pro-
filowana nieulepszona, przebiegajaca przez teren Les$nictwa Nowy Folwark
i Kuznica, o dlugosci catkowitej 2660 m. Od 2+316 do 2+660 — na dtugosci 344 mb
— droga ma nawierzchni¢ twarda nieulepszong zuzlowa. Szerokos¢ pasa drogo-
wego wynosi 6m, szeroko$¢ jezdni 4 m, brak rowéw przydroznych, wydzielo-
nych poboczy i tukéw poziomych. Na odcinku od 0+110 do 0+220 znaczny
spadek podtuzny o wartosci 11%. Od 0+000 do 0+220 niezachowana skrajnia
drogowa ograniczajaca znacznie widoczno$¢. W ciagu trasy wystepuja 3 mijanki
i 8 skrzyzowan, z ktorych 6 spehnia rolg mijanek, a jedna mozna przystosowac
do tej roli, wycinajac 1 drzewo. W chwili obecnej $rednia odleglo$¢ pomigdzy
mijankami wynosi okoto 300 m, co w polaczeniu z prostym przebiegiem drogi
zapewnia na trasie dobra widocznos¢.

Droga pozarowa nr 3. Droga wewnatrzzaktadowa, boczna, gruntowa pro-
filowana nieulepszona, jednojezdniowa, bez rowow i wydzielonych poboczy,
przebiegajaca przez teren Lesnictwa Lemansk, Kuznica i Nowy Folwark, o dhu-
gosci catkowitej 6000 m. Szeroko$¢ pasa drogowego 8, jezdni 6m. Maksymalny
spadek podtuzny nie przekracza 3%. Jest to droga intensywnie eksploatowana,
czesto remontowana, o nawierzchni w znacznym stopniu uszkodzonej, bez tu-
kéw poziomych. Droga ma 18 skrzyzowan, z czego funkcje mijanek spetnia 12.
Aby skrzyzowania w punktach 0+696, 1+403 i 2+103 spelniaty funkcje mijanek
nalezy usuna¢ 5 drzew. Prosty przebieg, zachowana na catej dtugosci skrajnia
drogowa oraz znaczna liczba miejsc do mijania (Srednio co 261 metréw) stano-
wia o bardzo dobrej widocznosci na tej drodze.

Droga pozarowa nr 4. Droga gtowna, wewnatrzzaktadowa, gruntowa
profilowana nieulepszona, jednojezdniowa, przebiegajaca przez teren LesSnictwa
Lemansk oraz Kuznica, o dtugosci catkowitej 6940 m. Droga bez wyraznych
spadkéw podtuznych, bez rowow przydroznych, wydzielonych poboczy i tukoéw
poziomych, z zachowana skrajnia na catej dlugosci. Szeroko$¢ pasa drogowego
6 m, jezdni 4 m. W 2006 roku na odcinku przebiegajacym przez teren Lesnictwa
Kuznica nawierzchnia zostatla ponownie wyprofilowana i zaggszczona. Na
obszarze Lesnictwa Lemansk nawierzchnia drogi jest w zlym stanie technicz-
nym z licznymi ubytkami oraz koleinami powyzej 30 cm giebokosci. W ciagu
trasy wystepuje 11 mijanek oraz 20 skrzyzowan, z czego 17 spehlia funkcje
mijanek. Aby skrzyzowanie w punkcie 5+066 spetniato funkcj¢ mijanki nalezy
usuna¢ 2 drzewa. Obecnie przecigtny odstep pomi¢dzy mijankami to 248 m, co
przy zachowanej skrajni i prostym przebiegu drogi, zapewnia na trasie bardzo
dobra widocznosé.
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Droga pozarowa nr 5. Droga gtowna, wewnatrzzaktadowa, twarda
nieulepszona zuzlowa, jednojezdniowa, przebiegajaca przez teren LeSnictwa
Lemansk i Kuznica, o dtugosci catkowitej 4300 m. Na drodze brak jest wyraz-
nych spadkéw podtuznych, wydzielonych poboczy oraz tukoéw poziomych. Sze-
rokos¢ pasa drogowego 11 m, szerokos¢ jezdni 6m. Wystepuja obustronne rowy
przydrozne. Nawierzchnia drogi w stanie technicznym dobrym jednakze z licz-
nymi, niewielkimi ubytkami wyraznie obnizajacymi komfort jazdy. Droga ma
12 skrzyzowan spetiajacych funkcje mijanek. Srednia odlegto$é pomigdzy nimi
to okoto 360 m. Aby skrzyzowanie w punkcie 0+703 spetniato funkcj¢ mijanki
nalezaloby usuna¢ 1 drzewo. Brak tukéw poziomych, obecno$¢ mijanek przy
zachowanej skrajni drogowej zapewniaja na trasie wystarczajaca widocznosc.

Droga pozarowa nr 6. Droga wewnatrzzaktadowa, boczna, twarda nie-
ulepszona thuczniowa, jednojezdniowa z lewostronnym rowem przydroznym,
przebiegajaca przez teren Lesnictwa Lemansk, o dhugosci catkowitej 2450 m.
Brak wyraznych spadkow podtuznych. 4% spadek poprzeczny lewostronny.
Szerokos¢ pasa drogowego 8 m, jezdni 4 m z 1-m gruntowymi poboczami. Kon-
strukcja nawierzchni jest dwuwarstwowa: podbudowa o miazszosci 15 cm wy-
konana z mieszanki thuiczniowej o uziarnieniu 0—63 mm ulozona bezposrednio
na podtozu drogowym naturalnym w korycie oraz warstwa $cieralna o grubos$ci
8cm z mieszanki thuczniowej o uziarnieniu 0-31,5 mm [Zurawski 2005]. Trasa
ma 1 plac manewrowy, 3 tuki poziome z mijankami, 10 skrzyzowan petiacych
funkcje mijanek oraz 3 mijanki, co daje $rednia odleglo$¢ pomiedzy miejscami
do mijania wynoszaca okoto 150 m. Szeroki pas drogowy, liczne miejsca do
mijania oraz zachowana skrajnia drogowa na calej dtugosci trasy zapewniaja na
drodze bardzo dobrg widocznos¢.

Droga pozarowa nr 7. Droga wewnatrzzaktadowa, boczna, gruntowa pro-
filowana nieulepszona, jednojezdniowa, przebiegajaca przez teren Le$nictwa
Kuznica, o dlugosci catkowitej 3522 m. Podczas remontu w 2006 r. ubytki
i koleiny wypetniono tluczniem i zaggszczono. Szeroko$¢ pasa drogowego wy-
nosi 5 m, szeroko$¢ jezdni 4 m. Droga bez wyraznych spadkow podtuznych oraz
rowow 1 poboczy z dwoma tukami poziomymi na 1+756 o promieniu 14 m i na
2+253 o promieniu 12 m. Na drodze zinwentaryzowano 7 skrzyzowan, z czego
4 petni funkcje mijanek. W ciagu tej trasy znajduje si¢ takze 5 mijanek, ktore
wraz ze skrzyzowaniami spetniajacymi ich rolg, daja przecigtnie miejsce do mi-
jania co okoto 400 m. Aby skrzyzowanie w punkcie 0+697 spetiato funkcje
mijanki nalezatoby usuna¢ 2 drzewa. Wycigcie odrosli zarnowca i wierzby na
odcinku od 2+892 do 3+292 poprawiloby w sposéb wyrazny widocznos$¢ na tej
trasie.

Droga pozarowa nr 8. Droga wewnatrzzakladowa, boczna, gruntowa
naturalna, jednojezdniowa, przebiegajaca przez teren Lesnictwa Kuznica, o dhu-
gosci catkowitej 3016 m. Szeroko$¢ pasa drogowego wynosi Sm, szerokos¢
jezdni 4 m bez wyraznych spadkow podituznych, brak rowdéw przydroznych.

177



Sylwester Grajewski, Bogustaw Kaminski, Krzysztof Walczak

Stan techniczny nawierzchni okreslono jako dobry. Ubytki w nawierzchni i ko-
leiny podczas remontu w 2008 roku uzupetliono gruntem rodzimym i zaggsz-
czono. Na drodze znajduja si¢ 2 tuki poziome: jeden na 1+112 o promieniu
15 metréw oraz drugi na 2+190 o promieniu 13 metréw. Droga ma 8 skrzyzo-
wan (z czego 6 spetnia role mijanek) i 3 mijanki, co skutkuje przecigtna odleglo-
$cig pomigdzy nimi blisko 340 m. Aby skrzyzowanie w punkcie 1+480 spetiato
funkcje mijanki nalezaloby usuna¢ 1 drzewo. Zachowana skrajnia drogowa
i mijanki na tukach poziomych zapewniaja na trasie dobra widocznos$¢.

Droga pozarowa nr 9. Droga wewnatrzzakladowa, boczna, gruntowa na-
turalna, przebiegajaca przez teren Lesnictwa Bartkowka, o dhugosci catkowitej
2391 m. Na odcinku od 0+750 do 1+500 w 2007 r. miejsca najbardziej uszko-
dzone remontowano z uzyciem tlucznia. Szerokos$¢ pasa drogowego 6m, szero-
ko$¢ jezdni 4m, bez wyraznych spadkow podhuznych, bez poboczy i rowow,
z 2 tukami poziomymi o promieniu 12 i 20 m. Droga w dniu inwentaryzacji
w stanie technicznym dobrym. W ciagu trasy znajduje si¢ 6 skrzyzowan,
z ktorych 5 petni funkcj¢ mijanek. Skutkuje to mozliwos$cia mijania si¢ pojaz-
dow $rednio co okoto 480 metrow. W celu skrocenia tej odlegloéci nalezatoby
pomigdzy punktami 1+147 a 2+391 wyznaczy¢ 5 dodatkowych miejsc do mija-
nia. Pomigdzy 0+080 a 0+350 skrajnia drogowa wymaga oczyszczenia z odrosli
debu i zarnowca.

Droga pozarowa nr 10. Droga wewnatrzzakladowa, boczna, gruntowa
profilowana nieulepszona z lewostronnym rowem przydroznym, przebiegajaca
przez teren Les$nictwa Bartkowka (od 0+000 do 3+145) oraz Kocin (od 3+155
do 5+204), o dlugosci catkowitej 5204 m. Szerokos$¢ pasa drogowego 6m, sze-
rokos¢ jezdni 5 m, bez poboczy i wyraznych spadkéw podtuznych, z 1 tukiem
poziomym o promieniu 12 m. Na odcinku poczatkowym o dlugosci 3145 m
w 2007r. przeprowadzono modernizacj¢ polegajaca na wykonaniu nawierzchni
zwirowej. Droga ma 15 skrzyzowan, z czego funkcj¢ mijanek petni 13. Pozwala
to na mijanie si¢ pojazdéw co okoto 400 metrow. Ze wzgledu na zachowana
skrajni¢ drogowa, znaczna szeroko$¢ pasa drogowego i prosty przebieg trasy,
widoczno$¢ i mozliwosci mijania si¢ pojazdéw uzna¢ mozna za wystarczajace.
Droga od 3+155 do 5+204, czyli na terenie Le$nictwa Kocin, ze wzgledu na zty
stan nawierzchni drogowej, wymaga pilnego remontu.

Droga pozarowa nr 11. Droga wewnatrzzakladowa, boczna, gruntowa
profilowana nieulepszona, przebiegajaca przez teren Les$nictwa Kocin, o dlugo-
$ci catkowitej 1907 m. Szeroko$¢ pasa drogowego 5 m, szerokos¢ jezdni 3 m.
Na calej dlugosci drogi wystepuje niekonserwowany row przydrozny obustron-
ny. Na odcinku 700 mb droga biegnie przez obszary chronionych siedlisk ba-
giennych. Pozyskanie i wywoz drewna odbywa si¢ tu gtownie latem, a uzytko-
wanie lasu ogranicza si¢ do prowadzenia cig¢ przygodnych. Droga bez tukow
poziomych i wyraznych spadkow podtuznych. Od czasu uprzatnigcia wiatroto-
méw po huraganie w 2006 r. droga ta jest uzywana sporadycznie, a wysoka wil-
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gotno$¢ podtoza ogranicza mozliwo$¢ powstania pozaru. Droga ma 6 skrzyzo-
wan, z czego 5 spehnia rol¢ mijanek pozwalajacych na mijanie si¢ pojazdow co
okoto 380 metrow. Nawierzchnia w zlym stanie technicznym wymagajacym
pilnego remontu.

Droga pozarowa nr 12. Droga wewnatrzzakladowa, boczna, gruntowa
profilowana nieulepszona, przebiegajaca przez teren Les$nictwa Kocin, o dlugo-
$ci catkowitej 2259 m. Szeroko$¢ pasa drogowego 5 m, szerokos¢ jezdni 4 m.
Droga ma rowow, poboczy, tukéw poziomych oraz wyraznych spadkow po-
dluznych. Skrajnia drogowa zachowana. Nawierzchni¢ remontowano w 2007 r.
wypelniajac ubytki i koleiny thuczniem. W ciagu trasy znajduja si¢ 3 mijanki
i 4 skrzyzowania, z ktorych 3 pelnig funkcjg mijanek ($rednia odlegltos¢ pomig-
dzy mijankami to 376 m).

Droga pozarowa nr 13. Droga wewnatrzzaktadowa, boczna, twarda nie-
ulepszona zwirowa, przebiegajaca przez teren Lesnictwa Kocin, o dlugosci cat-
kowitej 2255 m. Szeroko$¢ pasa drogowego wynosi 5 m, szerokos¢ jezdni 4 m.
Spadek podluzny siggajacy maksymalnie 4%. Brak rowow, poboczy i tukéw
poziomych. Skrajnia drogowa zachowana. Droga remontowana w 2007 r. —
ubytki w nawierzchni oraz koleiny wypelniono zwirem i gruzem z likwidowa-
nych magazynéw. W ciagu trasy znajduja si¢ 4 skrzyzowania (w tym 3 shuza
jako mijanki) oraz 3 mijanki, co pozwala na mijanie si¢ pojazdéw $rednio co
okoto 380 metrow.

Droga pozarowa nr 14. Droga wewnatrzzaktadowa, boczna, twarda nie-
ulepszona tluczniowa, przebiegajaca przez teren Lesnictwa Kocin, o dlugosci
catkowitej 1660 m. Jest to jedyna droga wywozowa ze 136-hektarowej enklawy
siedlisk lasowych wyksztatconych na glebach gliniastych. Droga jest jednojez-
dniowa z jednym 0,5m poboczem i z jednostronnym rowem przydroznym.
Spadki podluzne nie przekraczaja 4%. Szeroko$¢ pasa drogowego wynosi 7 m,
a jezdni 4,5 m. Skrajnia drogowa zachowana. 1 tuk poziomy o promieniu 14 m.
Stan techniczny nawierzchni dobry. W ciagu trasy znajduja si¢ 4 skrzyzowania
(w tym 2 peliace role mijanek) oraz 7 mijanek, co daje $rednia odlegto$¢ po-
migdzy nimi 180 m. Aby skrzyzowanie w punkcie 1+062 spetniato funkcj¢ mi-
janki nalezaloby usuna¢ 1 drzewo. Droga nr 14 ma swoj poczatek i koniec na
skrzyzowaniach z drogami gminnymi o nawierzchni gruntowej nieulepszone;.
Fakt ten, w polaczeniu z nieprzepuszczalnoscia podloza drogowego, czyni en-
klawe le$na, do ktorej prowadzi ta droga, okresowo niedostgpna dla transportu
kotowego.

PODSUMOWANIE

Catkowita dlugos¢ drog pozarowych w Nadlesnictwie Klobuck wynosi
blisko 168 kilometrow, natomiast dtugo$¢ zinwentaryzowanych drég w Obrebie
Ostrowy to nieco ponad 47 km, co stanowi 28% ogolu drog pozarowych tego
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nadle$nictwa. Uogolniajac, drogi pozarowe kompleksu lesnego Ostrowy Nadle-
$nictwa Ktobuck scharakteryzowa¢ mozna nastepujaco:

1. wszystkie sa drogami wewnatrzzaktadowymi, czyli ich status prawny
zabrania korzystania z nich przez osoby nieupowaznione;

2.pod wzgledem funkcji udostgpniania drzewostanéow 76% ich dlugosci
zaliczona zostata do drég bocznych;

3. szerokos$¢ pasa drogowego wahata si¢ w dosy¢ szerokich granicach od
5 (28%) do 11 (9%) metrow, przy czym najwigksza dlugo$¢ zinwentaryzowa-
nych drog miata szerokos$¢ pasa drogowego wynoszacy 6 m (37%);

4. wszystkie sa drogami jednojezdniowymi o szeroko$ci wahajacej si¢ od
3 (4%) do 6 (22%) metrow, przy czym najwigksza dlugos$¢ zinwentaryzowanych
drog miata szerokos¢ jezdni wynoszaca 4 m (71%), w 86% bez poboczy;

5.niestety najwigkszy odsetek drog pozarowych charakteryzuje si¢ na-
wierzchniami gruntowymi nieulepszonymi (68%), z czego 14% stanowia drogi
gruntowe naturalne, a reszta to drogi gruntowe profilowane nieulepszone. Jak
wiadomo nawierzchnie wykonane z gruntu rodzimego maja zazwyczaj niska
odporno$¢ na dziatanie ruchu. ograniczong wlasciwosciami gruntu i modyfiko-
wang czynnikami atmosferycznymi,

6. nawierzchnie twarde nieulepszone zewidencjonowano na 32% dtugosci
drog pozarowych, z czego najwigcej byto drog o nawierzchni zwirowej (36%).
Niepokoi¢ moze az 31% udziat drog zuzlowych z racji tego, iz materiat ten po-
tencjalnie moze zawierac¢ znaczne ilosci zwiazkdw nieobojetnych dla srodowiska
naturalnego [Kaminski i in. 2001];

7.1aczna dlugo$¢ odcinkdow wymagajacych pilnej naprawy (ubytki na-
wierzchni i koleiny przekraczajace 30 cm glebokosci) wynosi 3,6 km (8% dhu-
gosci drog pozarowych kompleksu Ostrowy), a do remontu kwalifikuje si¢ ko-
lejne 16 km drog (34% dtugosci drog pozarowych kompleksu Ostrowy);

8. spadki podtuzne drog w wigkszosci przypadkéw sa niewielkie, a mak-
symalnie na niektorych odcinkach dochodza do 3-4%, jedynie 110-metrowy
odcinek drogi nr 2 miat znaczny 11% spadek;

9. érednia odlegtos$¢ pomigdzy mijankami na drogach pozarowych wahata
si¢ w szerokim przedziale od 153 do 493 m, na wielu odcinkach przekraczajac
dopuszczalne 300 m [Rozporzadzenie... 2006a]. W zwiazku z tym zapropono-
wano wykonanie 5 nowych mijanek oraz zaadoptowanie na ten cel 11 skrzyzo-
waf co wiaze sie z wycigciem 14 drzew o lacznej miazszosci grubizny 15,9m’;

10. zinwentaryzowano 13 lukéw poziomych kotowych o promieniach od
12 do 60 m. Nalezy podkresli¢, ze promienie we wszystkich przypadkach sa
krotsze od minimalnej zalecanej do stosowania na drogi lesSne wartoSci, ktora
wynosi 100 metrow [Dzikowski i in. 2006];

11. dlugo$¢ drog wymagajacych oczyszczenia skrajni drogowej to 900
metrow, tj. 2% dlugosci drog pozarowych kompleksu Ostrowy. Najczgstsza
przyczyna zarastania skrajni drogowej sa odrosla wierzb, dgba czerwonego,
zarnowca miotlastego i innych krzewows;
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12. w stosunku do drog pozarowych wymaga si¢ na poczatku i koncu
z nich specjalnego oznakowania. W trakcie prowadzenia prac terenowych za-
uwazono pilna potrzebg jego uzupetnienia, zwlaszcza w miejscach, w ktorych
nastgpuje zmiana kierunku przebiegu drog pozarowych, np. na skrzyzowaniach.

Podsumowujac, przeprowadzone obserwacje i pomiary terenowe, stwier-
dzi¢ nalezy, iz w ich toku nie napotkano na razace naruszenia Rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z 2006 roku [Rozporzadzenie... 2006a]. Niemniej jednak
wykazane niedoskonalosci sieci drog pozarowych winny zosta¢ jak najszybciej
usunigte. Wiadomo bowiem, ze w sytuacjach ekstremalnych, jakimi bez watpie-
nia sa akcje gasnicze szybko rozprzestrzeniajacych si¢ pozarow lasow, skutecz-
no$¢ dziatan w duzej mierze zalezy od istnienia ,,waskich gardel” w sieci drog
pozarowych.

W Nadlesnictwie Ktobuck duzo uwagi przyktada si¢ do stanu techniczne-
go drog lesnych — nie tylko pozarowych. Niemniej inwestycje drogowe zazwy-
czaj ograniczaja si¢ do doraznych dziatan remontowych, ktére przynosza staby
i krotkoterminowy efekt (np. profilowanie i zaggszczanie nawierzchni grunto-
wych). Nalezatoby w tej sytuacji wzia¢ pod uwage zastosowanie na nawierzch-
nie drogowe kruszyw, np. z kamienia wapiennego pozyskiwanego w olsztyn-
skich i wielunskich kamieniolomach lub lupka przyweglowego bedacego
materiatem odpadowym w procesie wydobywania wegla kamiennego. Niski
koszt zakupu powinien rekompensowaé koszty transportu, a wysoka przydat-
no$¢ tego materialu budowlanego, potaczona z niska szkodliwoscia §rodowi-
skowa, bytaby jego dodatkowym atutem [m.in. Zydron 2007; Kaminski i in.
2001; Stupski, Stanczyk 1980].

WNIOSKI

Na podstawie wynikow przeprowadzonych badan terenowych sieci drog
pozarowych obregbu Ostrowy Nadles$nictwa Klobuck oraz analizy zebranej do-
kumentacji mozna sformutowaé nastgpujace wnioski i uogélnienia:

1. Stan techniczny sieci drog pozarowych obrgbu Ostrowy nie odbiega
W sposob razacy od wymogdéw obowiazujacego w tym zakresie prawa.

2. Niemniej stwierdzono, ze naprawy nawierzchni w trybie pilnym wyma-
ga 3,6 kilometra drog pozarowych co stanowi blisko 8% ogotu diugosci drog
pozarowych kompleksu Ostrowy.

3. W celu zwigkszenia skutecznosci dotad prowadzonych inwestycji re-
montowych i modernizacyjnych drég lesnych zaleca si¢ zaniechanie wykony-
wania profilowania nawierzchni gruntowych na rzecz ich wzmacniania kamie-
niem wapiennym lub lupkiem przyweglowym. Zwigkszone koszty tych dziatan
powinny zosta¢ w duzej mierze zrekompensowane podniesieniem ich efektywnosci.

4. Zmiana sposobu remontowania i modernizowania drog przyczyni si¢ do
zmniejszenia wysokiego 68% odsetka drog pozarowych o nawierzchni gruntowe;.
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5. Skrajnia drogowa wymaga natychmiastowego oczyszczenia na dlugosci
900 metrow biezacych, co stanowi prawie 2% ogotu analizowanych drog poza-
rowych tego kompleksu lesnego.

6. Na niektorych odcinkach drog pozarowych nalezy koniecznie zaggscic
wystgpowanie mijanek. Obecnie $rednie odstgpy pomigdzy nimi wahaja si¢ na
poszczegblnych drogach w szerokim przedziale od 153 do 493 m.

7. Postuluje si¢ wprowadzenie dodatkowego, dotad prawem niewymaga-
nego, uzupeiniajacego oznakowania drog pozarowych na skrzyzowaniach, na
ktorych zmieniaja one swoj kierunek przebiegu.
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