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Streszczenie

Praca ma na celu ukazanie problematyki zagospodarowania tere-
ndéw nieczynnych linii kolejowych na przyktadzie linii ,,O0” relacji Wotow
— Lubigz. Badaniami objg¢to: rozpoznanie stanu istniejagcego zagospodaro-
wania trasy nieczynnej linii kolejowej, okreslenie projektowanego prze-
znaczeniem terendw w obowigzujacych dokumentach planistycznych oraz
wskazanie mozliwo$ci realizacji projektowanych inwestycji.

Dolny Slask jest obszarem najbardziej zaggszczonym przez sieci
kolejowe w kraju. Poczatki kolei dolnoslaskich datuje si¢ na potowe XIX
w. Prawdziwy rozwoj kolei nastgpit na poczatku XX w., niestety w wyniku
dziatan II wojen §wiatowej wiele polaczen zlikwidowano. Wigkszo$¢ z ro-
zebranych linii kolejowych nigdy nie zostata odbudowana, a o ich istnieniu
$wiadcza jedynie nasypy, budynki i obiekty inzynieryjne. Linia kolejowa
relacji Wotow — Lubigz takze zniszczona w czasie wojny, uruchomiona zo-
stataponownie w 19501.,apo 11 latach wstrzymano ruch pociggdw pasazer-
skich na tej trasie. Do tej pory tereny linii pozostaja niezagospodarowane.

Stowa kluczowe: koleje dolnoslaskie, nieczynne linie kolejowe
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Summary

The purpose of this work is to show issues of land development of
inactive railway lines based on ,,O” line connecting Wolow — Lubigz.
Studies included: existing development state recognition of inactive rail-
way line, defining planned land development purpose in accordance with
management plan regulations in force and indicating possibilities to im-
plement planned investments.

Lower Silesia is the area with the biggest concentration of rail-
way lines in the country. The beginning of Lower Silesia Railways is
dated back to second half of XIX century. Real growth of railways took
place at the beginning of XX century, unfortunately due to World War
Il operations many routes were cancelled. Most of dismantled rail-
way lines have never been rebuilt and the only evidence of their ex-
istence are embankments, buildings and engineered facilities. Rail-
way line connecting Wolow — Lubigz also destroyed during the war
was started again in 1950 and after 11 years all passenger traffic was
stopped on this route. The land has not been developed since then.

Key words: Lower-Silesian Railways, inactive railway lines

WSTEP

Dolny Slask jest obszarem najbardziej charakteryzujacym si¢ duzym za-
geszezeniem linii kolejowych. Za poczatek kolei na Dolnym Slasku uwaza sie
22 maja 1842 roku, kiedy to zostalo otwarte pierwsze potaczenie kolejowe, linia
relacji Wroctaw — Otawa, liczace sobie nieco ponad 26 km. dtugosci. Linia ta
stanowila fragment odcinka Wroctaw-Mystowice oddanego do uzytku w 1846 r.
W owym czasie powstata takze: linia kolejowa Zgorzelec — Jelenia Géra —Wat-
brzych — Ktodzko, umozliwiajaca dotarcie w rejon Sudetow. Dosy¢ preznie za-
czela sie wowcezas rozwijac turystyka, dlatego zaczgly powstawacé odgatezienia
do lokalnych osrodkow. Byly to bardzo wazne odcinki gdyz w latach 1914-1939
zostaly w wigkszosci zelektryfikowane. Rozwijaly si¢ takze odcinki budowane
w celu utatwienia dojazdu z centrow miast do potozonych z dala od nich stacji
kolejowych na liniach gtéwnych.

Linia kolejowa z Malczyc do Wotowa (Wotéw — Lubigz — Malczyce),

miata by¢ uzupehieniem prywatnych kolejek cukrowniczych Jawor — Malczyce
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i Strzegom — Malczyce oraz stanowic¢ zachodnig lini¢ obwodowa dla Wroctawia
[Jerczynski, Fedorowicz 2002]. Linia finansowana byta ze srodkow panstwo-
wych, po uzyskaniu akceptacji parlamentu pruskiego. Postep technologiczny
przyczynit si¢ do elektryfikacji linii kolejowych. Na Slasku pierwsze prace przy
elektryfikacji rozpoczgto w maju 1912 r., po uzyskaniu kredytéw bankowych
w czerwcu roku poprzedniego. Wstepnie zaplanowano zelektryfikowanie frag-
mentow tzw. Slaskiej Kolei Gorskiej, wiodacej wzdtuz Sudetow z Gorlitz przez
Jelenig Gore 1 Watbrzych do Klodzka, wraz z niektorymi jej odgat¢zieniami
[Scheer A., 1989].

W czasie Il wojny $wiatowej kolej poniosta olbrzymie straty, paradoksal-
nie, to nie dziatania wojenne przyczynily si¢ do takiego stanu, ale Armia Czer-
wona i jej bataliony, dokonujace od 1945 r. demontazu linii kolejowych. Naj-
wigksze takie zniszczenia mialy miejsce na terenie Ziem Odzyskanych, w tym
Dolnego Slaska, gdzie jedne z najwiekszych strat poniesiono na zelektryfikowa-
nych liniach Wegliniec — Luban Slaski — Jelenia Géra —Watbrzych-Wroclaw
Swiebodzki oraz na liniach odchodzacych m.in. do Le$nej, Jakuszyc, Karpacza,
Lubawki czy Mieroszowa [Estmanowicz 1990, Boduszek 2001].

Wigkszos¢ z rozebranych linii kolejowych nigdy nie zostala odbudowana,
a o ich istnieniu §wiadczg jedynie nasypy, budynki i obiekty inzynieryjne. Okres
powojenny nie charakteryzowatl si¢ jednak tak ogromng dynamikg rozwoju sieci
kolejowych. Wybudowano jeszcze kilka nowych linii kolejowych, ale od lat 60.
XX w. obserwowany jest powolny regres transportu kolejowego w Polsce za-
rowno pasazerskiego jak i towarowego, a cz¢$¢ linii lokalnych zostato zamknie-
tych. w wielu przypadkach, zamkniecie linii doprowadzito w krétkim czasie,
z powodu braku nadzoru, do ich dewastacji [Jeszczyszyn L., 1987].

Celem badan jest ukazanie problematyki reaktywacji terendw nieczynnych
linii kolejowych na przyktadzie linii ,,0” relacji Wotow — Lubigz. Badaniami
objeto: rozpoznanie stanu istniejgcego zagospodarowania trasy nieczynnej linii
kolejowej, okreslenie projektowanego przeznaczeniem terenOw w obowiagzujg-
cych dokumentach planistycznych oraz wskazanie mozliwosci realizacji projek-

towanych inwestycji.
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MATERIALY I METODY

Badania poprzedzono inwentaryzacja terenowg obszaru oraz sporzadzong
w jej toku dokumentacjg fotograficzna.

W celu rozpoznania projektowanego przeznaczenia obszaru badan, anali-
z3 objeto dokumenty planistyczne, w tym miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego obejmujace m.in. tras¢ przebiegu linii kolejowej oraz studium
uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego obowigzujace
dla obszaru gmin Wotéw. Ponadto w toku badan pozyskano decyzje Wojewody
Dolnoslgskiego o stwierdzeniu nabycia z mocy prawa przez przedsiebiorstwo
panstwowe Polskie Koleje Panstwowe S.A., prawa uzytkowania wieczystego
gruntéw oraz prawa wiasnosci budowli.

Ogdlng charakterystyke obszaru badan przeprowadzono na podstawie in-
formacji uzyskanych od uzytkownika wieczystego nieruchomos$ci gruntowe;j

oraz na podstawie badan bezposrednich.

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA OBSZARU BADAN

Zlikwidowana linia kolejowa ,,0” Woléw — Lubiaz stanowila fragment
nieczynnego potaczenia Wotowa z Malczycami w woj. dolnoslaskich, w odle-
glosci ok. 50 km. na polocny — zachod od Wroctawia. Budowe linii rozpoczeto
na przetomie 1913/1914 r. od przeprawy mostowej na Odrze w Lubiazu. Jak po-
daje Jerczynski i Fedorowicz [2002], odcinek 11,8 km.Wotéw — Rataje oddano
do uzytku 1-go maja 1916 ., a 3,0 km .odcinek Rataje — Wotdéw 15 grudnia 1916
r. (rys. 1.). w okresie migdzywojennym na trasie kursowaty 3 do 4 par pociagow
lokalnych na dobg, ktore pokonywaly trase w ok. 50 minut. Podczas dziatan
wojennych most nas Odrze w Lubigzu zostat zniszczony. Zniszczone i rozebra-
ne zostato takze czesciowo torowisko. Odcinek Wolow — Lubigz odbudowano
w 1950 1., by juz w 1961 r. zawiesi¢ polaczenia na tej trasie, odcinek Lubigz
— Malczyce nigdy nie zostal odbudowany. Posrednie stacje na trasie z Wotowa
do Lubigza zlokalizowane byly w miejscowosciach Mojecice, Krzydlina Mata

i Rataje. Ostatnie pociagi towarowe jezdzily po trasie w 1968 r. Linie oficjalnie
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zlikwidowano w grudniu 1970 r. na podstawie Zarzadzenia Ministra komunika-
cji Nr 195 z dn. 28.12.1970 r. (likwidacja od km 0,800 do km 15,498).

Trasa linii Wolow-Lubigz przebiega gldéwnie poza terenem zainwesto-
wanym miejscowosci. Poruszanie si¢ po terenie objety badaniami jest bardzo
utrudnione, a dostgpnos$¢ komunikacyjna srodkami komunikacji samochodowe;j
wlasciwie wykluczona. Sasiednie tereny sa obecnie uzytkowane rolniczo (grun-

ty orne oraz taki i pastwiska), badz stanowig lasy i grunty lesne.

Zrodto: kopia mapy topograficznej z poczatku XX w.
Source: the copy topographical map from beginning XX century.

Rysunek 1. Trasa przebiegu linii kolejowej Wotow — Lubigz.

Figure 1. Railway route course.

Obszar zwigzany z przebiegiem linii, stanowi w znacznej czesci teren nie-
zainwestowany, dzialki porasta dzika roslinno$¢ trawiasta oraz samosiejki krze-
woOw, co utrudnia poruszanie si¢ w terenie. w wielu miejscach zlokalizowanych

na trasie, tereny stanowig czesto enklawy zadarnionych ciggdéw ekologicznych
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w roztogu p6l uprawnych. w rejonie Wolowa i obrgbu Piotroniowice trasa linii
wykorzystywana jest obecnie jako nieurzadzona $ciezka rekreacyjna (rys. 2).

& SN AW AR s ) . 2

Rysunek 2. Widok terenu nieczynnej linii kolejowej Wotow — Lubigz

w rejonie obrgbu Piotroniowice (autor: Heldak ).
Figure 2. View of inactive railway line Wotéw-Lubigz within limits
of Piotroniowice area (photo by Hetdak ).

Na znacznej czeSci trasy brak torowiska oraz innych elementow toru. Na
nieruchomosciach wystepuja budowle towarzyszace historycznej funkcji terenu,
w tym przepusty murowane z cegly oraz zelbetowe wiadukty drogowe i kolejo-
we czesto urozmaicajgce monotonny krajobraz (rys. 3). Ocalate wiadukty dro-
gowe obecnie stanowig potgczenia w ciggu drog polnych. Diugosé wiaduktow
osigga nawet 35 m, szeroko$¢ ok. 10 m wysokos¢ budowli dochodzi do kilkuna-
stu metrow. Po wiaduktach kolejowe polozonych w rejonie Mojeci¢ pozostaty
tylko czesci elementow konstrukcyjnych.
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Rysunek 3. Widok wiaduktu kolejowego na trasie nieczynnej linii kolejowej

Wotéw — Lubigz w rejonie obrebu Mojecice (autor: Hetdak ).
Figure 3. View of railway viaduct on inactive route Wotow-Lubigz
within limits of Mojecice area (photo by Hetdak ).

PROJEKTOWANE PRZEZNACZENIE LINII KOLEJOWEJ

Nieruchomosci potozone na trasie przebiegu nieczynnej linii kolejowe;j
Wroctaw — Lubiaz objete sa obowigzujacymi miejscowymi planami zagospo-
darowania przestrzennego. Analiza przeznaczenia terenu trasy nieczynnej linii
kolejowej Wotéw — Lubiaz w planach miejscowych, poczawszy od Wotowa
w kierunku Lubigza, ujawnita, ze teren w rejonie Wotowa, stanowigcy odstojnik
wod parowych odwadniajacych torowisko (dz. 30, AM 10 o. Wotdéw) przezna-

czony jest na cele komunikacji drogowej — publiczna ulica kl. ,,G” — gltéwna.
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Droga projektowana jest w Miejscowym planie zagospodarowania przestrzen-
nego miasta Wotow, Uchwata Nr XXVI/186/04 Rady Miejskiej w Wotowie
z dnia 29 pazdziernika 2004 r. (Dz. Urz. Woj. Dolnoslaskiego Nr 262, poz.
4639 z dn. 27 grudnia 2004 r.) w ciggu drogi wojewddzkiej nr 338, jako nowy
odcinek do realizacji.

Projektowana jest szerokos¢ drogi w liniach rozgraniczajacych min. 25m,
poszerzenia w rejonie przecigcia si¢ z linig kolejows, jezdnia o szeroko$ci min.
7 m, oraz niezbedna realizacja wiaduktu nad torami kolejowymi czynnej linii
kolejowa nr 273 relacji Wroctaw Glowny — Szczecin Glowny potozonej w sg-
siedztwie zlikwidowanej trasy kolejowe;.

Kolejna nieruchomo$¢ na trasie przebiegu linii (dz. nr ew. 265 AM 1 o.
Piotroniowice), obj¢ta Miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego
zespotu wsi: Piotroniowice, Uskorz Wielki, Uskorz Maly, Lipnica, L.ososiowice
w gminie Wotdéw, Uchwata Nr XXI/150/04 Rady Miejskiej w Wolowie z dnia
30 czerwca 2004 r. (Dz. Urz. Woj. Dolnoslgskiego Nr 150, poz. 2642 z dn. 12
sierpnia 2004 r.) takze przeznaczona jest na cele komunikacyjne. Teren dziatki
rozcigga si¢ na dtugosci ok. 2,19 km i potozy jest w obszarze oznaczonym na
rysunku planu miejscowego symbolami: KK/K, KD.1, KZ.1.

W przewazajacej czgsci teren posiada funkcje KK/K-rezerwa komu-
nikacyjna po trasie nieczynnej linii kolejowej. Za zgodne z funkcja wiodg-
ca uznaje si¢: realizacje bocznicy kolejowej, lokalizacje komunikacji drogo-
wej oraz dodatkowo lokalizacje urzadzen i infrastruktury kolejowej. w terenie
wyklucza si¢ mozliwos¢ realizacji zabudowy. Fragment terenu przeznacza
si¢ na cele publicznej komunikacji drogowej — droga klasy ,,D” — dojazdo-
wa (poza obszarami zainwestowanymi) oraz droga klasy ,,Z” — zbiorcza (poza
obszarami zainwestowanymi).

Dla terenu w rejonie obrgbu Mojecice na dlugosci ok. 4,8 km (dz. nr ew.
162/1 AM 41 162/3 AM 2 o. Mojgcice) obowigzuje Miejscowy plan zagospo-
darowania przestrzennego zespolu wsi Stobno i Mojgcice w gminie Wolow,
Uchwata Nr XVIII/129/04 Rady Miejskiej w Wotowie z dnia 25 marca 2004 r.
(Dz. Urz. Woj. Dolnoslaskiego Nr 88, poz. 1629 z dn. 17 maja 2004 r.).
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Teren lezy w obszarze oznaczonym na rysunku planu miejscowego sym-
bolami: 2.KD, KD.1, KD.2 (publiczne drogi klasy D-dojazdowej), KR (komu-
nikacja rowerowa), KG.1, KG.2, KG.3 (publiczne drogi klasy G — gtownej),
RP.1 (tereny gruntéw rolnych), RL (tereny laséw), oraz w strefach oznaczonych
symbolami: GSTC15 i GSTCS (GSTC15-granica strefy ochronnej od cmentarza
(150 m), w ktorej obowiazuje zakaz lokalizacji studni, zakaz lokalizacji nowych
obiektow mieszkalnych, zakladow zywienia zbiorowego oraz ustug zwigzanych
z produkcja 1 magazynowaniem artykutow spozywczych do czasu podtaczenia
inwestycji do sieci wodociggowej; GSTCS5-granica strefy ochronnej od cmenta-
rza (50 m), w ktorej obowiazuje zakaz lokalizacji wszelkiej zabudowy).

Przewazajaca czes$¢ terenu linii Woléw — Lubigz w rejonie Mojecic, lezy
w obszarze przeznaczonym na cele publicznej komunikacji drogowej — drogi
klasy ,,G” — gtdownej (po nieczynnym torze kolejowym). Wlot drogi wojewodz-
kiej na trasg linii kolejowej projektowany jest po stronie potnocno — wschodnie;j
od miejscowosci Mojecice. Projektowana jest szeroko$¢ drogi w liniach rozgra-
niczajacych min. 30 m. Na czgsci terenu obowiazuje realizacja w liniach roz-
graniczajacych drogi Sciezki rowerowej, jako kontynuacji projektowanej trasy
rowerowej. Lokalizacje $ciezki rowerowej planuje si¢ wzdluz nieczynnej trasy
kolejowej juz wczesniej-w rejonie granicy obrgbow Piotroniowice i Mojecice,
a takze w dalszej cze$ci trasy-w kierunku miejscowosci Mojecice i Lubigz.

Takze dalej w kierunku Lubigza, po trasie nieczynnej linii kolejowej, pro-
jektowany jest przebieg drogi glownej (KG), co potwierdza analiza kolejnych
planéw miejscowych obowigzujacych na trasie przebiegu linii kolejowe;.

Dla terenu nieruchomosci potozonych w obrebie Prawikow (dz. nr
ew. 20/1 AM 1 o. Prawikow) i Lubigz (dz. nr ew. 709, AM 3 o. Lubigz)
obowiazuje Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego zespotu wsi:
Lubiaz, Gliniany, Prawikow, Rataje, Zagorzyce w gminie Wotow, Uchwata Nr
XXI/152/04 Rady Miejskiej w Wotowie z dnia 12 sierpnia 2004 r. (Dz. Urz. Woj.
Dolnoslaskiego Nr 150, poz. 2644 z dn. 12 sierpnia 2004 r.) Teren nieczynne;j

linii kolejowej lezy w obszarze oznaczonym na rysunku planu miejscowego
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symbolem: KG.3-teren: publiczna komunikacja drogowa — droga klasy
»G” — gldwna (po nieczynnym torze kolejowym). Obowigzuja takie same
ustalenia w zakresie szerokosci drogi, jak ustalono w pozostatych przywotanych
planach miejscowych.

OCENA MOZLIWOSCI REALIZACJI
PLANOWANYCH INWESTYCJI

Uzytkownikiem wieczystym terenu linii kolejowej Wotow — Lubiaz sa
obecnie Polskie Koleje Panstwowe S.A. w Warszawie na podstawie decyzji Wo-
jewody Dolnoslaskiego, wiascicielem nieruchomosci pozostaje Skarb Panstwa.
Obecnie trwajg starania o nieodptatne przekazanie nieruchomosci w trybie art.
39 ust. 3 ustawy z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji, restrukturyzacji
1 prywatyzacji przedsigbiorstwa panstwowego ,,Polskie Koleje Panstwowe” (Dz.
U. 2000 r. nr 84, poz.948 z p6zniejszymi zmianami) na rzecz Gminy Wotow.

Gmina przejmujac teren moze go zagospodarowac zgodnie z obowiazuja-
cymi planami miejscowymi, co wigze si¢ z oddaniem cze$ci terenu zarzadcy pro-
jektowanej drogi, albo ostatecznie moze sporzadzi¢ zmiang planow w przypad-
ku rezygnacji Zarzadu Drog Wojewodzkich z realizacji planowanego potaczenia
komunikacyjnego — drogi wojewodzkiej klasy G-gtownej. Droga wojewodzka
nr 338, nie posiada parametrow drogi wojewddzkiej ze wzgledu na szerokos¢
i stan techniczny.

Uchwalenie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego wigze
si¢ z deklaracjg rady gminy co do sposobu realizacji zadan zapisanych w pla-
nie. Decyzja o sposobie realizacji, zapisanych w planie, inwestycji z zakresu
infrastruktury technicznej, ktore nalezg do zadan witasnych gminy oraz zasad
ich finansowania, zgodnie z przepisami o finansach publicznych jest uchwalane
facznie z planem w formie zatacznika do planu. Decyzja zalezy m.in. od kosz-
tow stanowigcych wydatki zwigzane z realizacja inwestycji, w tym: w zakresie
infrastruktury technicznej oraz komunikacji, a takze sposobu ich finansowania
[Hetdak, Szczepanski, Stacherzak 2001].
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Analizujac warunki terenowe, planowanego przebiegu drogi wojewodz-
kiej, szczegblnie w rejonie Lubigza, mozna stwierdzi¢ ze realizacja drogi po te-
renie nieczynnej linii kolejowej wigze si¢ z pokonaniem wielu trudnosci tereno-
wych. Na czesci trasy linia kolejowa przebiega w wawozie zewszad otoczonym
lasem. Ponadto szeroko$¢ dziatki ewidencyjnej linii jest zazwyczaj mniejsza niz
projektowana szeroko$¢ drogi w liniach rozgraniczajacych. Rodzi to dodatkowe
problemy zwigzane z wykupem terenéw takze przyleglych do linii kolejowej na
cele realizacji drogi publiczne;.

Biorac pod uwage glownie aktualny stan $rodowiska przyrodniczego
uksztaltowanego poprzez pozostawienie terenu bez ingerencji czlowieka na
przestrzeni ponad 40 lat, nalezy takze rozwazy¢ mozliwos¢ pozostawienia te-
renu w stanie niezmienionym lub zmienionym w niewielkim stopniu. Idealnym
rozwigzaniem bylaby realizacji rekreacyjnej Sciezki rowerowej prowadzacej
z Wotowa do Lubigza. Sciezka pozwolitaby na zachowanie czeéci dzikiej ro-
slinno$ci na jej obrzezach. Niestety naktady zwigzane z ewentualng realizacja
trasy nie bytyby mate, poniewaz trasa jak wspomniano wyzej, miejscami jest
niedostgpna, a w rejonie zabudowanym Mojecic zostat wybrany piach z nasypu
kolejowego. Stad wymagane byloby wykarczowanie samosiejek drzew i krze-
wow oraz utwardzenie czg¢sci nawierzchni trasy.

Punkty docelowe tj. Wotdéw i Lubiaz sg bardzo atrakcyjne pod wzgledem
zachowanych zabytkéw dziedzictwa kulturowego, stad zwigksza to mozliwo$¢
realizacji po trasie nieczynnej linii kolejowej Wotéw — Lubigz $ciezki rowe-
rowej. Wotéw jest jednym z najstarszych miast w Polsce z zachowanym pier-
wotnym uktadem urbanistycznym, w Lubigzu z kolei zlokalizowany jest znany
w skali Europy zespo6t klasztorny. Opactwo cystersow w Lubigzu jest najwick-
szym tego typu obiektem w Polsce, budynek posiada 223 m dtugosci i jest wspa-

niatym przyktadem stylu barokowego.

PODSUMOWANIE I WNIOSKI

Na trasie przebiegu nieczynnej linii kolejowej Wotow — Lubiaz, podcza-

szy od miejscowosci Mojecice, planowana jest realizacji komunikacji publicz-
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nej — drogi klasy G — glownej (cze$ciowo nowa trasa drogi wojewodzkiej).
Planowana inwestycja wydaje si¢ trudna do realizacji glownie ze wzgledu na
problemy terenowe, jak i wlasnosciowe wystepujace na terenie planowane;j trasy
przebiegu drogi.

Gmina Wotdw, przejmujac teren moze wykazac inicjatywe¢ w zakresie
zmiany funkcji terenu w kierunku funkcji przydatnych rozwojowi lokalnemu.
Biorgc pod uwage koncowe stacje trasy, Wotow i Lubigz, mozna rozwazy¢ re-
alizacje formy potaczenia miejscowosci trasg turystyczng (Sciezka rowerowa, na
pewnym odcinku trasa spacerowa).

Z punktu widzenia znajdujacych si¢ w okolicy szeregu gospodarstw agro-
turystycznych, oraz atrakcyjnych turystycznie punktow docelowych trasy Wo-
low-Lubigz, budowa $ciezki rowerowej, a na czgsci trasy takze Sciezki spacero-
wej, jest najlepszym sposobem zagospodarowania terenu. Jezeli dodatkowo na
trasie zrealizowane zostang urzadzenia towarzyszace (tawki, kosze na $mieci,
tablice informacyjne), wowczas atrakcyjnos¢ trasy ulegltaby zwigkszeniu.

Niestety, takze ta inwestycja nie jest zadaniem tatwym do realizacji. Bu-
dowa trasy rowerowej wraz z infrastrukturg towarzyszgca wymaga niematych
naktadow finansowych, zarowno na budowe jak i na jej utrzymanie. Ostateczng
decyzje o budowie Sciezki pieszo — rowerowej podejma wtadze gminy.

Gmina moze takze zrezygnowac z inwestowania i zabiegania o pozyska-
nie §rodkow finansowych z programoéw unijnych, i zmieniajgc zapis miejsco-
wych planéw zagospodarowania przestrzennego, moze przeksztatci¢ grunty
w ciagi ekologiczne. Wowecezas tereny trasy w niekontrolowany sposoéb nadal
beda porastaty samosiejkami drzew i krzewow. Tu gmina musiataby wykazac
inicjatywe w kierunku zabezpieczenia teren przed niekontrolowanym gromadze-
niem $mieci oraz przed dewastacja budowli stanowiacych $wiadectwo rozwoju

kolei w regionie.
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