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Streszczenie

Opracowana nowatorska metoda szacowania oddziatywania au-
tostrady na grunty rolne pozwala na okres$lenic wszystkich strat zwig-
zanych z kierunkami tego oddziatywania. Podstawa dla ustalenia strat
jest analiza zmiennoéci uzytkowania gruntow i klas bonitacyjnych oraz
rozmieszczenia drog dojazdowych do gruntéw wzdhuz osi projektowane;j
autostrady. Przyjeta miarg wielokierunkowego oddziatywania autostra-
dy na grunty rolne jest okreslona zmiana warto$ci gruntow, przy ktorej
wyznaczeniu uwzgledniono jedynie zréznicowanie ich przydatnosci do
produkcji rolnicze;.

Opracowana metoda okreslania oddziatywania autostrady na grunty
rolne jest przedstawiona na przyktadzie projektowanego odcinka autostra-
dy A—4 migdzy Tarnowem a Rzeszowem o dtugosci okoto 79 km. Sg to
tereny potozone w wojewodztwie Podkarpackim.

Budowa jednego kilometra rozpatrywanego odcinka autostrady
spowoduje obnizenie warto$ci gruntow rolnych wynoszace przecigtnie
1500 jednostki zbozowej. Przejmowanie gruntdéw pod budowe autostra-
dy oraz negatywne jej oddziatywanie obejmuje okoto 70 % catkowitej
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utraty warto$ci gruntow rolnych. Pozostate 30% utraty warto$ci grun-
tow wiaze si¢ z przyrostem transportu i pogorszeniem roztogu dziatek

Stowa kluczowe: wartos¢ gruntéw rolnych, oddziatywanie autostrady,
rozlog gospodarstwa.

Abstract

An innovative method developed for estimating the highway impact
on agricultural land allows determining all losses associated with the di-
rections of this interaction. The basis for determining losses is the analysis
of variability of land use and quality classes and the deployment of access
roads to the land along the axis of the planned highway. Adopted measure
of the multidirection impact of the highway on agricultural land is a spec-
ified amount of change in the value of land, at which determination only
the diversity of the land suitability for agricultural production is taken
into account.

The developed method for estimating the highway impact on agri-
cultural land is presented on the example of the designed section of the A4
motorway between Rzeszow and Tarnow with about 79 km of length. These
are the areas located in the Podkarpackie Voivodship.

The construction of one kilometer of the analysed section of the high-
way will cause the reduction of the agricultural land value amounting on
average about 1,500 of cereal units. Taking land for the highway construc-
tion and its negative impact covers about 70% of the total loss of value of
agricultural land. The remaining 30% loss of value of the land is associat-
ed with the increase in transportation and deterioration of the plots layout.

Key words: the value of agricultural land, the impact of the highway, land
layout.

WPROWADZENIE

W niniejszym opracowaniu wykorzystana zostata uproszczona metoda
oceny oddziatywania autostrady na grunty rolne. Pozwala ona na oceng tego
oddzialywania w fazie wstepnego projektowania przebiegu autostrady (Harasi-
mowicz 1998, Bacior 2001, Harasimowicz 2002, Bacior 2012).

Aby przeprowadzi¢ analize konieczne jest okre§lenie zmiennosci jakos$ci
gleb na trasie autostrady, rozmieszczenia drog transportu rolnego i wiaduktow
autostradowych, powierzchni gruntéw rolnych, do ktérych dojazdy wiaza si¢
z przekroczeniem pasa autostrady, parametry rozlogdw dziatek przecigtych auto-
stradg oraz rozmieszczenie pasoOw zieleni ochronnej. Dane te stanowig podstawe
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do okreslenia zmiennos$ci pod wplywem budowy autostrady cech gruntow, ktore
decydujg o ich przydatnosci produkcyjnej oraz sg wykorzystywane do cato$cio-
wego oszacowania wplywu budowy autostrady na grunty rolne.

Przedstawiona w niniejszym opracowaniu uproszczona metoda oceny od-
dziatywania autostrady na grunty rolne pozwala na okreslenie najwazniejszych
kierunkéw strat zwigzanych z budowg autostrady. (Bacior 2012, Harasimowicz
1998) Sa to:

e utrata gruntow rolnych zajmowanych pod budowe autostrady,

» spadek jako$ci gruntdow znajdujacych si¢ w bezposrednim sgsiedztwie

pasa drogowego,

»  zwigkszenie naktadow na transport rolny oraz pogorszenie roztogu dziatek.

Podstawg dla ustalenia strat jest badanie zmiennoS$ci uzytkowania gruntow,
klas bonitacyjnych oraz rozmieszczenia drog dojazdowych do dziatek potozo-
nych wzdhuz osi autostrady. Wynikiem przeprowadzonej analizy jest okreslenie
zmiany wartosci gruntow, przy ktorej wyznaczeniu uwzgledniono zréznicowa-
nie ich przydatnosci do produkeji rolniczej. Warto$¢ ta, jest wiec wyznacznikiem
przydatnosci gruntow do produkcji rolniczej.

Opracowana przez autora metoda oceny oddzialywania autostrady na
grunty rolne (Bacior S. 2001) posiada charakter uproszczony, przez co znacznie
ograniczona jest jej pracochtonnos¢, a co za tym idzie, pozwala na rozpatrywa-
nie r6znych wariantow przebiegu trasy autostrady jeszcze na etapie projekto-
wania jej przebiegu. Wszystkie procesy zwigzane z obliczeniami potrzebnymi
do okreslenia oddzialywania autostrady zostaly zautomatyzowana przy pomo-
cy opracowanego programu komputerowego dzialajacego w srodowisku Visu-
al Basic i wykorzystujacego Arkusze kalkulacyjne Microsoft Excel co jeszcze
bardziej utatwia jej zastosowanie . Celem niniejszej pracy jest ocena oddziaty-
wania autostrady na grunty rolne przy wykorzystaniu opracowanej przez autora
uproszczonej metody.

CHARAKTERYSTYKA BADANEGO ODCINKA AUTOSTRADY A4

Uproszczona metoda oceny oddziatywania autostrady na grunty rolne zo-
stata zastosowana na odcinku autostrady A4 pomiedzy Tarnowem, a Rzeszo-
wem. Omawiany odcinek przebiega przez wojewddztwa matopolskie i podkar-
packie oraz przez powiaty: tarnowski, debicki, ropczycko — sedziszowski oraz
rzeszowski. Trasa autostrady przecina az 29 wsi : Brzozowka, Zaczernie, Stare
Zukowice, Nowe Zukowice, Nowa Jastrzabka, Stara Jastrzabka, Jazwiny, Roza
Borowa, Wola Wielka, Géra Motyczna, Straszecin, Zyrakow, Kedzierz, Pusty-
nia, Brzeznica, Paszczyna, Skrzyszow, Zagrody, Kozodrza, Borek Maty, Bore-
czek, Wolica Piastowska, Bratkowice, Mrowla, Lipie, Rudna Mata, Zaczernie,
Nowa Wie$ oraz Terliczka. Dhugos$¢ odcinka wynosi okoto 79 km (rys.1).

413



Stanistaw Bacior, Izabela Piech, Jacek Gniadek

GDAl'ISK M\

Suwatki

Elblag
OLSZTYN 2
®* =
1]
Grudzigdz
: BIALYSTOK
tomza
./‘°
r
Plock ®
MR 3 WA Snedlce Kukuryk!
Che?
. Piotrkdw
pelrahoxics Trybunalski LUBLIN
J WROCLAW
OPOLE ‘Czestachowa KIELCE @ Zamosc
(d
h OWICE
KRAKOW ﬂ‘
Gorzyczki o Bielsko- ! ! !! . Korczowa
Blala Krosno®
. Rabka-Zdréj

1.01.2016

Rysunek 1. Autostrada A—4 z zaznaczonym badanym odcinkiem miedzy Tarnow —
Rzeszow (https://pl.wikipedia.org).
Figure 1. Motor-way ‘A—4’ with a marked researched section between Tarnéw —
Rzeszow towns (www.gddkia.gov.pl).

Trasa autostrady poprowadzona w prawidlowy sposdb powinna przebie-
ga¢ wzdhuz granic wsi oraz w mozliwie duzej odlegtosci od wigkszych skupisk
zabudowy. Dzigki takiemu przebiegowi autostrady mozliwe jest ograniczenie
przyrostu transportu rolnego po drogach spowodowanego odcigciem gruntéw
od siedlisk oraz zmniejsza negatywne skutki spowodowane ruchem samochodo-
wym dla okolicznych mieszkancow. W przypadku badanego odcinka przebieg
autostrady speinia w stosunkowo duzym stopniu przedstawione wymagania.
W zdecydowanie wigkszej czesci trasa projektowanej autostrady polozona jest
w poblizu granic wsi. Projektowana trasa autostrady omija gtdéwne centra osad-

414



Oddziatywanie autostrady na grunty rolne na przyktadzie odcinka autostrady ...

nicze wsi w mozliwie najwigkszej od nich odlegtosci oraz omija wicksze pasma
zwartej zabudowy, a w przypadkach gdy nie jest to mozliwe przecina je w miej-
scach, gdzie gestos¢ tej zabudowy jest najmniejsza.

Badany odcinek projektowanej autostrady A4 przecina 303 drogi, z ktorych
56 wyposazonych bedzie w wiadukty autostradowe, sa to jednak w wigkszos$ci
drogi zabezpieczajace transport tylko do dziatek na ktorych si¢ znajduja. Wia-
dukty autostradowe odlegle sa od siebie srednio o 1409 m. Odlegtos¢ miedzy
wiaduktami autostradowymi jest jednym z wyj$ciowych parametréw stuzacych
do oceny oddzialywania autostrady na wzrost transportu rolnego. Dzigki duze;j
liczbie wiaduktow oraz niewielkiej odlegtosci miedzy nimi wptyw budowy au-
tostrady na przejazdy do gruntow jest stosunkowo niski.

Przy szacowaniu oddzialywania badanego odcinka autostrady na grunty
rolne przyjeto, ze jej szerokos¢ jest zblizona do maksymalnej 1 wynosi 70 m
bez uwzgledniania pasow zieleni ochronnej. Przyjeto rowniez, ze pasy ochronne
maja szerokos¢ 30 m. Catkowita szeroko$¢ pasa autostradowego zmieniac sig
bedzie od 70 do 130 m zaleznie od wystepowania paséw ochronnych po jednej
lub obu jej stronach. Dzigki przyjeciu takich zalozen mozliwe jest oszacowa-
nie stosunkowo wysokich kosztow wykupu szerokiego pasa autostrady. Moga
by¢ one jednak odpowiednio zmniejszane stosownie do rzeczywistej szerokosci
tego pasa.

W przypadku badanego odcinka praktycznie nie wystepuja pasy zieleni
ochronnej, a przecigtna szeroko$¢ autostrady wynosi 70 m.

POWIERZCHNIA GRUNTOW PRZEJMOWANYCH POD
BUDOWE ORAZ POZOSTAJACYCH W STREFIE
ODDZIALYWANIA AUTOSTRADY

Powierzchnia gruntow przejmowanych pod budowe autostrady na bada-
nym odcinku wynosi okoto 482,23 ha. Jest to stosunkowo mata powierzchnia.
Warto$¢ ta jest spowodowana gtownie tym, iz praktycznie na catej dtugosci au-
tostrady nie wystepuja pasy zieleni ochronne;j.

W sktad powierzchni zajmowanych pod budowg autostrady oraz znajduja-
cych si¢ w strefie jej negatywnego oddziatywania wchodza rdézne rodzaje uzyt-
koéw. Jednak zdecydowania najwieksza czes¢ tych powierzchni stanowig uzytki
rolne. Ich udziat w przypadku badanego odcinka wynosi az 84,3%. Powierzch-
nia uzytkow rolnych przejmowanych pod budowe 1 km autostrady wynosi 6,91
ha, z kolei powierzchnie uzytkow rolnych potozonych w strefie niekorzystnego
jej oddziatywania — 17,20 ha.

Obszar gruntdw potozonych w strefie szkodliwego oddzialywania auto-
strady jest prawie trzykrotnie wigkszy od powierzchni przejmowanej pod jej
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budowe. Warto$¢ ta jest zalezna jest od wystgpowania pasoéw zieleni ochronne;j.
W przypadku gdy pasy zieleni ochronnej nie wystepuja, wyrazne oddziatywa-
nie autostrady dochodzi do 90 m od jej granicy i powoduje obnizenie jakosci
gruntow rolnych srednio o 40% (Curzydto 1997, Wilkowski 1995). Szeroko$¢
strefy oddzialywania autostrady wynosi wtedy 180 m, a autostrada ma szeroko$¢
rowng 70 m.

Wystepowanie pasow zieleni ochronnej po obu stronach autostrady powo-
duje, ze jej szerokos¢ rowna jest 130 m, a taczna szeroko$¢ strefy oddzialywania
autostrady zmniejsza si¢ do okoto 100 m. Czesto w takim przypadku zdarza sig,
ze obszar przejmowany pod budowe autostrady jest wickszy od obszaru jej ne-
gatywnego oddziatywania na grunty rolne.

Przyjete parametry dotyczace powierzchni przejmowanej pod budowe
oraz objetych szkodliwym oddzialywaniem autostrady na grunty rolne odnosza
sie¢ do zalozen zwigzanych z profilem poprzecznym autostrady oraz dotyczacych
zakresu jej wptywu na grunty rolne. Zostaty one ustalone w ten sposob, by uwy-
pukli¢ oddziatywanie autostrady, przez co otrzymane parametry tego oddziaty-
wania mogg by¢ lekko zawyzone. Przyjeto na przyktad, ze szeroko$¢ autostrady
bedzie wynosita 70 m, cho¢ minimalna szeroko$¢ autostrady z trzema pasami
ruchu moze wynosi¢ 50 m. Opracowany program komputerowy umozliwia pro-
sta zmiane gléwnych parametréw okreslajagcych parametry autostrady oraz za-
kres jaj oddzialywania takich jak: szerokosc¢ autostrady, czy tez szeroko$¢ pasow
zieleni ochronne;.

ODCIECIE GRUNTOW OD SIEDISK PASEM AUTOSTRADY

Os$ autostrady w przypadku badanego odcinka przecina duzg ilos¢ drog,
w zwigzku z tym, spora cze$¢ gruntdw bedzie wymagac okreznych dojazdow
przez wiadukty autostradowe.

Powierzchnia gruntdéw, do ktorych dlugosci dojazdéw wzrosna po wybu-
dowaniu autostrady wynosi 2030,54 ha na jeden kilometr odcinka autostrady.
Natomiast po przeliczeniu na kilometr jej przebiegu przez uzytki rolne warto$¢
ta wynosi 28,81 ha. Dzigki temu przeliczeniu eliminowane jest oddziatywanie
na te powierzchnie dlugosci danego odcinka autostrady oraz natezenie wystgpo-
wania uzytkéw rolnych na jego trasie.

Na podstawie przeprowadzonych badan mozna stwierdzi¢, ze wzrost odle-
gtosci do gruntéw spowodowany budowg autostrady jest zalezny od odleglosci
pomigdzy sasiednimi wiaduktami oraz od ilosci drog przecigtych przez badany
jej odcinek.

Okreslone przez odleglosci miedzy wiaduktami przyrosty odlegtosci do
gruntow spowoduja, ze zwigkszy si¢ wzrost naktadow na transport rolny wtedy,
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gdy bedzie im towarzyszyt duzy obszar gruntow wymagajacych dojazdéw przez
drogi, ktoére nie posiadajg wiaduktéw. Poprawnos¢ przebiegu autostrady mozna
oceni¢ na podstawie wielkosci powierzchni dziatek odcietych przez nig od sie-
dlisk. (Bacior 2013)

ZMIANY ROZLOGU DZIALEK PRZECIETYCH OSIA AUTOSTRADY

Badane odcinki autostrady przecinaja odpowiednio 244 dzialki rolne,
w przypadku istniejacego odcinka oraz 234 dziatki w koncepcji alternatywne;.
W obu przypadkach autostrada najczesciej przecina dziatki poprzecznie do ich
dlugosci, dzielace je na dwie czesci.

Srednia powierzchnia dziatek przecietych przez badany odcinek autostrady
wynosi okoto 0,62 ha w przypadku odcinka istniejacego oraz 0,48 ha dla
odcinka alternatywnego.

Suma powierzchni dziatek, dla ktorych roztog ulegt pogorszeniu po ich
przecieciu przez autostradg wynosi 224,45 ha oraz 223,34 ha w drugiej koncep-
cji. Powierzchnia ta zalezy najczesciej od dlugosci przecinanych dziatek oraz
dtugosci rozpatrywanego odcinka autostrady oraz wielko$ci udziatu uzytkow
rolnych w strukturze uzytkowania gruntow na obszarze objetym badaniem.

Miernikiem pogorszenia roztogu dziatek sg powierzchnie dziatek przecig-
tych autostradg przeliczone na jeden kilometr jej dlugosci przebiegajacy przez
uzytki. Zréznicowanie tych powierzchni nie jest duze, poniewaz zalezy jedynie
od cech przecinanego uktadu gruntowego. W opracowywanym przypadku po-
wierzchnia dziatek o pogorszonym roztogu odnoszaca si¢ do jednego kilometra
autostrady przebiegajacej przez uzytki rolne wynosi 32,28 ha dla autostrady ist-
niejacej oraz 34,43 ha dla wersji alternatywne;.

ZMIANY ROZLOGU DZIALEK PRZECIETYCH AUTOSTRADA

Badany odcinek autostrady przecina 2638 dziatek rolnych. Autostrada naj-
czegsciej przecina dziatki poprzecznie do ich dtugosci, dzielace je na dwie czesci.
Srednia powierzchnia dziatek przecictych przez badany odcinek autostrady wy-
nosi okoto 1,44 ha Suma powierzchni dziatek, dla ktorych roztdg ulegt pogor-
szeniu po ich przecieciu przez autostrade wynosi 3809,32 ha. Powierzchnia ta
zalezy najczesciej od wymiarow przecigtych dzialek, dlugosci rozpatrywanego
odcinka autostrady oraz wielkosci udzialu uzytkéw rolnych w strukturze uzytko-
wania gruntOw na obszarze objetym badaniem. W opracowywanym przypadku
powierzchnia dziatek o pogorszonym roztogu odnoszaca si¢ do jednego kilome-
tra autostrady przebiegajacej przez uzytki rolne wynosi 54,04 ha.
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Tabela 1. Tabela wynikowa oceny oddziatywania autostrady na grunty rolne na odcin-
ku autostrady Tarnow — Rzeszéw (autor: Bacior S.)
Table.1. Table resultant impact assessment motorway on agricultural land on the sec-
tion of highway Tarnow — Rzeszow (author: Bacior S.)

Wartos¢ 1 ha
gruntow Obnizenie warto$ci dochodowej

[jedn.zb./ha]
Przyczyna Obszar

obnizenia objety na km

warto$ci zmiang . na km odcinaka
runtow przed po [ha] | WeWwsi struktura autostrady |struktura

zmiang |zmianie [jed.zb] | [%] aEtzts)t/?j]y przebiegaja- | [%]
’ cego przez
UR [j.zb./ha]

Lp

Przejecie

gruntow pod| o4 5 487,23 45601,5| 100,0 | 5753 647,0 34,6
budowe

autostrady

Obnizenie
jakosci
gruntow

potozonych

w poblizu

autostrady
Wzrost

odlegtosci
gruntéw od
3 | stedliskna | o5 50 | g5 34 203054/ 22844.0| 50,1 | 2882 324,1 17,4
wskutek
zmian ukta-
du komuni-
kacyjnego

93,59 | 57,06 |1212,19|44279,1 | 97,1 558,6 628,2 33,6

Pogorszenie
roztogu dzia-
4 | tek przecig- | 93,59 | 88,63 [3809,32| 18915,7 | 41,5 238,6 268.,4 14,4
tych pasmem
autostrady

Razem - - 17539,29|131640,3| 288,7 | 1660,6 1867,6 100,0

OBNIZENIE WARTOSCI GRUNTOW ROLNYCH NA SKUTEK
BUDOWY AUTOSTRADY

W przeprowadzonym badaniu oszacowano obnizenie wartosci gruntow
rolnych spowodowane budowa badanego odcinka autostrady w rozbiciu na czte-

418



Oddziatywanie autostrady na grunty rolne na przyktadzie odcinka autostrady ...

ry rozpatrywane kierunki jej oddziatywania. Obnizenia te uwzgledniajg zarow-
no zmiany jednostkowej wartosci gruntoéw jak réwniez odpowiadajace im po-
wierzchnie gruntéw objetych okreslonym kierunkiem oddzialywania autostrady.

Calosciowe straty w wartosci gruntoéw rolnych na badanym odcinku au-
tostrady dtugosci okoto 179 km wynoszg 131640,3 jedn. zboz. Pod budowg
autostrady zostang przejete grunty o wartosci 45601,5,7 jedn. zboz. i jedynie
te grunty zostang wykupione przez inwestora. Wykup gruntéw zajetych przez
pas drogowy pokrywa okoto 34,6% strat dotyczacych gruntow rolnych, jakie
spowoduje budowa autostrady. Szacowane straty w gruntach rolnych zwigza-
ne z obnizeniem ich produkcyjnosci wigza¢ si¢ mogg w gospodarstwach rol-
nych z niepelnym wykorzystaniem posiadanych $rodkow produkcji, a w szcze-
g6Inosci srodkow trwatych takich jak budynki oraz réznego rodzaju maszyny
rolnicze. Moze to by¢ powodem powstawania dodatkowych strat ponoszonych
przez gospodarstwa rolne posrednio zwigzanych z budowga autostrady. Zmniej-
szenie powierzchni gospodarstwa moze na przyktad doprowadzi¢ do ogranicze-
nia liczby chowanych zwierzat w gospodarstwie. (Bacior, Harasimowicz 2005).
Rzeczywiste straty gospodarstw rolnych spowodowane powstaniem autostrady
mozna oszacowac jako dwa razy wigksze niz zmniejszenie wartos$ci gruntow rol-
nych. Najczesciej zdarza si¢ iz wykup gruntdw pod budowe autostrady pokrywa
zaledwie 25% cze$¢ strat jakie ponosza gospodarstwa rolne w zwigzku z budowa
autostrady. W praktyce jednak cena wykupu ziemi pod autostrady jest 3 do 4
razy wieksza od przecigtnej ceny gruntéw rolnych (Zak 2002).

Obnizenie wartosci gruntow spowodowane budowg autostrady po przeli-
czeniu na jeden kilometr jej dtugosci wynosi 1660,6 jedn. zboz./ha. Natomiast
jesli chodzi o wskaznik okreslajacy obnizenie wartosci gruntow rolnych odnie-
siony do jednego kilometra autostrady przebiegajgcej wytacznie przez grunty
rolne wynosi on 1867,6 jedn. zboz./ha. Spadek wartosci gruntéw rolnych pod
wpltywem budowy autostrady wigze si¢ gldéwnie ze zmianami ich bonitacji, dla-
tego tez dla gleb o lepszym wskazniku bonitacji wystepuja wigksze straty.

Obnizenie jakosci gruntow potozonych w poblizu autostrady w badanym
przypadku obejmuje przecigtnie 33,6% calkowitego obnizenia wartosci grun-
tow rolnych zwigzanego z jej budowg (tab. 1). Tak wysoki wskaznik spowodo-
wany jest tym, iz praktycznie na calej dtugosci badanego odcinka nie zostaly
przewidziane pasy zieleni ochronnej. Podobnie jak w przypadku gruntow przej-
mowanych pod budowe autostrady udziat ten zalezy od czgstosci wystepowa-
nia pasow zieleni ochronnej. Brak tych paséw ochronnych powoduje, ze mniej
gruntow przejmowanych jest pod budowg autostrady, a co za tym idzie straty
zwigzane z tym kierunkiem oddziatywania autostrady sg mniejsze. Wicksze jest
natomiast w takiej sytuacji zmniejszenie warto$ci gruntoéw spowodowane szko-
dliwym wplywem autostrady (Maciejewska A. 1995). Laczny wpltyw przejmo-
wania gruntow pod budowe autostrady oraz szkodliwego jej oddziatywania na
grunty potozone w jej poblizu wynosi okoto 70% catkowitego oddziatywania
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autostrady na grunty rolne . Nasuwa si¢ zatem wniosek, iz straty zwigzane z za-
ktadaniem paséw zieleni ochronnej rownowazne sg zmniejszeniu szkodliwego
oddziatywania autostrady na grunty rolne. Bardzo czg¢sto jednak inwestorzy sta-
raja si¢ unika¢ projektowania tych pasow, poniewaz powodujg one zwickszenie
si¢ powierzchni gruntéw, ktore podlegaja wykupieniu. Taka sytuacja wystepuje
wlasnie w badanym przypadku.

Pogorszenie struktury przestrzennej wsi i gospodarstw powodowane budo-
wa autostrady obejmujace niekorzystne zmiany roztogu dzialek oraz wzrost ich
oddalenia od siedlisk prowadzi do utraty wartosci gruntéw rolnych, ktére w ba-
danym przypadku wynosza okoto 30% catkowitego jej wptywu na grunty rolne.
Obnizenie wartosci gruntdw rolnych powodowane zmiang roztogu dziatek prze-
cietych autostrada na analizowanym odcinku wynosi 14,4% catkowitego oddzia-
lywania autostrady na grunty rolne. Natomiast przyrost odlegtosci powodowany
ich odcieciem od siedlisk pasem autostrady powoduje spadek wartosci o 17,4%.

PODSUMOWANIE

Zastosowana w niniejszym opracowaniu autorska metoda oceny oddzia-
lywania autostrady na grunty rolne (Bacior S. 2001) uwzglednia wszystkie naj-
wazniejsze kierunki oddziatywania autostrady na grunty rolne oraz ukazuje to
oddziatywanie wymiernie i w porownywalnych jednostkach. Wazng cechg za-
stosowanej metody jest mata pracochtonnos¢ w porownaniu do innych metod
szacowania wptywu autostrady na grunty rolne. Jest to efektem wprowadzonych
uproszczen w ocenie oddziatywania autostrady ograniczajacych zakres pozyski-
wania danych wyjsciowych do analizy przebiegu osi autostrady oraz automa-
tyzacji prowadzonych obliczen przy pomocy opracowanego programu kompu-
terowego dziatajacego w srodowisku Visual Basic. Metoda ta moze stuzy¢ do
wstepnego szacowania wplywu budowy autostrady na grunty rolne wykonywa-
nego w momencie projektowania przebiegu trasy autostradowej oraz oceny roz-
patrywanych wariantow przebiegu projektowanych odcinkoéw autostrady.

Obnizenie wartosci gruntow powodowane budowa autostrady w przypad-
ku badanego odcinka wynosi 131640,3 jedn. zboz.. Obnizenie po przeliczeniu
na jeden kilometr odcinka autostrady wynosi 1660,6 jedn. zboz./km. Gtéwny
wplyw na rozmiary obnizenia warto$ci gruntow przypadajace na jednostke dhu-
gosci autostrady wywiera jakos$¢ gruntow potozonych na trasie jej przebiegu.

W sumie wptyw przejmowania gruntow pod budowe autostrady oraz szko-
dliwego jej oddzialywania na grunty potozone w jej poblizu wynosi prawie 70%
catkowitego oddziatywania autostrady na grunty rolne. Natomiast pogorszenie
struktury przestrzennej wsi i gospodarstw powodowane budowg autostrady obej-
mujace niekorzystne zmiany roztogu dziatek i wzrost ich oddalenia od siedlisk
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prowadzi do utraty wartosci gruntdow rolnych obejmujacej okoto 30% catkowi-
tego jej wplywu na te grunty.
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