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STRESZCZENIE

Transport jest obecnie jednym z wazniejszych aspektow zycia
spoleczno-gospodarczego. Zaspokaja on podstawowe potrzeby
spoleczenstwa i ma kluczowe znaczenie dla funkcjonowania globalnej
gospodarki. Celem badar byfa ogo6lna charakterystyka transportu
w Polsce oraz przedstawienie rozmiar6w i struktury giownych gafezi
transportu lgdowego, W tym transportu drogowego i kolejowego
w latach 2019-2023. Celem pracy bylo takze zbadanie wplhwu
pandemii, agresji Rosji na Ukraine oraz probleméw gospodarczych na
transport drogowy i kolejowy w ujeciu: ogolnym, zasiegu
terytorialnego, handlu zagranicznego (eksportu i importu) oraz
struktury fadunkéw. Polski transport drogowy i kolejowy w badanym
okresie 2019-2023 zostal dotknigty trzema kryzysami. Pierwszy
Wystgpil w roku 2020, w ktérym branza transportowa mierzyla sig
z ograniczeniami zwigzanymi z pandemig COVID-19, drugi w roku
eskalacji agresji Rosji na Ukraine (2022), a trzeci w roku 2023, gdy
nastgpito spowolnienie gospodarcze oraz wzrost inflacji. Wyniki badan
wskazujg, Ze W latach 2019-2023 transport {fadunkéw drogg
samochodowq byt osmiokrotnie wiekszy niz transport tadunkow drogg
kolejowq. W transporcie drogowym tadunki najczesciej stanowity rudy
metali oraz inne produkty gérnictwa i hutnictwa, natomiast
w transporcie kolejowym byly to wegiel kamienny i brunatny; ropa
naftowa i gaz ziemny. Import tadunkéw transportem kolejowym byt
w analizowanym okresie prawie czterokrotnie wigkszy niz transportem
drogowym, a export okoto dwukrotnie wigkszy.

Stowa kluczowe: transport, import, eksport, dynamika przewozow

ABSTRACT

Transport is currently one of the most important aspects of socio-
economic life. It satisfies the basic needs of society and plays a key role
in the functioning of the global economy. The aim of the study was to
provide a general overview of transport in Poland and to present the
volume and structure of the main branches of land transport, including

Y Uniwersytet Rolniczy im. H. Kollgtaja w Krakowie, Polska



Paulina Wrona, Albert Pogwizd, Karolina Trzyniec

road and rail transport, in the years 2019-2023. The study also aimed
to examine the impact of the pandemic, Russia’s aggression against
Ukraine, and economic challenges on road and rail transport in terms
of overall performance, territorial scope, foreign trade (exports and
imports), and cargo structure. Polish road and rail transport in the
period 2019-2023 was affected by three major crises. The first
occurred in 2020, when the transport sector faced restrictions related
to the COVID-19 pandemic; the second in 2022, marked by the
escalation of Russia’s aggression against Ukraine; and the third in
2023, when an economic slowdown and rising inflation were observed.
The results indicate that in 2019-2023, road freight transport volume
was approximately eight times higher than that of rail transport. In
road transport, the most frequently carried goods were metal ores and
other mining and metallurgical products, whereas in rail transport they
were hard coal and lignite, as well as crude oil and natural gas. In the
analyzed period, imports by rail were nearly four times higher than
those by road, while exports were approximately twice as high.

Key words: road and rail transport, import, export, transport dynamics

WSTEP

Transport jest kluczowym elementem logistyki i filarem gospodarki,
ktory umozliwia sprawne przemieszczanie osob i towarow. W Polsce
dominujaca galezig transportu jest transport drogowy, stanowiacy gtowna os$
polskiego sektora transportowego i istotny element gospodarki. Transport
kolejowy, cho¢ nadal mniej znaczacy, rdwniez pelni istotng role, zwlaszcza w
przewozach towarowych. W latach 2019-2023, polski sektor transportowy
przeszedt przez trzy kluczowe kryzysy: pandemi¢ COVID-19 (2020),
eskalacje konfliktu na Ukrainie (2022) oraz spowolnienie gospodarcze
i wzrost inflacji (2023). Te wydarzenia mialy wplyw na dynamike
przewozow, jednak sektor transportowy w Polsce wykazat pozytywne
tendencje wzrostu (Komisja Europejska, 2024). Transport zaspokaja potrzeby
dotyczace przemieszczania ludzi i rzeczy. System transportowy ma za zadanie
zaspokajanie tych potrzeb we wiasciwy sposob, ktory polega¢ powinien na
wykorzystaniu wlasciwych $rodkow transportu oraz na zachowaniu
odpowiedniej jakosci i poziomu kosztow (Mazurkiewicz, 2022). W pionowej
klasyfikacji transportu okresla si¢ rodzaj drogi transportu, a takze jego $rodek.
Srodowisko transportu dzieli sic na wodne, ladowe i powietrzne. Dalszy
podziat odbywa si¢ przy uwzglednieniu charakterystycznych cech dla danego
srodka transportu oraz drogi transportowej (Zdrojkowski, 2022). W literaturze
przedmiotu wyrdznia si¢ najczeSciej sze$¢ glownych galezi transportu.
Czasem takze wskazuje si¢ siodmy rodzaj - transport kosmiczny. Kazda gataz
transportu charakteryzuje si¢ jednak odmienna specyfika organizacyjna,
ekonomiczng, techniczng i technologiczng (Zdrojkowski, 2022). Sprawne
funkcjonowanie transportu oraz rozbudowana sie¢ transportowa to niezbgdny
element w gospodarce kazdego kraju. Wzrost gospodarczy oraz globalny
wzrost wymiany handlowej przekladaja si¢ bezposrednio na dynamike
rozwoju rynkdéw transportowych. Zachodzace zmiany gospodarcze
i polityczne coraz czgéciej powodujg, ze funkcjonowanie transportu jest
chwiejne (Pietraszko i in., 2017). Pod wzgledem PKB rynek transportowy
odpowiada za 7% gospodarki polskiej, a ze wzgledu na zatrudnienie — za jego
6,5%. Rozwoj branzy transportowej w latach 2010-2023 znajdowat si¢
w realnym tempie 3,8% w skali roku — w poréwnaniu do poziomu 3,4%
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W calej gospodarce. W tym czasie rozw6j budownictwa wyniost 3,5%, sektora
przemystowego 3,4%, a handlu 2,7%. Jedyne sektory, ktdre odznaczajg si¢
wyzszym tempem wzrostu to ustugi informatyczne — 8,5% oraz finansowe
6,6% (SpotData, 2024).

W ostatniej dekadzie branza transportowa wkraczala w okres dobrej
koniunktury opartej na silnych podstawach akroekonomicznych. Wymiana
handlowa Polski, jej potozenie na mapie Europy oraz poszukiwanie przez
inwestoroéw taniej sity roboczej sprawiaja, ze jest ona coraz atrakcyjniejszym
miejscem do inwestowania gospodarczego. Naptyw $rodkow unijnych
stwarza mozliwosci poprawy warunkow infrastruktury transportowej, bez
ktorych nie bytby mozliwy prezny rozwoj sektora transportu (Pietraszko i in.,
2017). W Unii Europejskiej znakiem rozpoznawczym polskiej gospodarki jest
transport drogowy. Po wejsSciu naszego kraju do Unii Europejskiej zadna
branza nie osiagne¢ta tak niesamowitego sukcesu (Buchholz, Mgdza, 2017).
Co wigcej, zadna inna branza nie jest w takim samym stopniu uzalezniona od
koniunktury $wiatowej 1 europejskiej, sytuacji geopolitycznej, decyzji
politycznych i konfliktéw zbrojnych. Zadna inna tez nie wywiera tak duzego
wplywu na funkcjonowanie gospodarki, jako calosci i poszczegdlnych jej
sektorow w Polsce jak branza transportu drogowego. Polski transport
drogowy dominuje w miedzynarodowych przewozach i posiada w Europie
drugi, co do wielko$ci wskaznik liczby cigzarowych pojazdéw o catkowitej
masie dopuszczalnej powyzej 3,5 t na mieszkanca (SpotData, 2024).

METODYKA BADAN

Do badan wykorzystano dane statystyczne pozyskane z Gloéwnego
Urzedu Statystycznego za lata 2019-2023 dotyczace przewozow tadunkow
w transporcie drogowym i kolejowym w Polsce. Zebrane dane statystyczne
poddano analizie, w ktérej poréwnano transport drogowy i kolejowy pod
wzgledem:

e 0g0Inej liczby przewozow,
udziatu w transporcie migdzynarodowym,
eksportu tadunkow,
importu tadunkow,
najwigkszych grup tadunkow.

Wskazniki dynamiki zostaly policzone jako stosunek wielko$ci
przewozoéw w danym roku do wielkos$ci przewozoéw w roku poprzednim
i wyrazone w punktach procentowych.

WYNIKI
Transport drogowy

W latach 2019-2023 w Polsce transportem samochodowym
przewieziono prawie 10 mld ton tadunkéw. Dynamike przewozow w tym
okresie przedstawiono w tabeli 1 (GUS 2020, 2021, 2022, 2023, 2024).
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Tabela 1. Przewozy tadunkéw transportem samochodowym
w latach 2019-2023 (tys. ton)
Table 1. Freight transport by road in 2019-2023 (thousand tonnes)

Wyszczegolnienie 2019 2020 2021 2022 2023

Ogdlem [tys. ton] 1921073 1919193 1952465 1976278 1942800

Poréwnanie z rokiem

poprzednim +2157% '0,10% +l,73% +1,22% _1’7%

Zrédlo/Source: opracowanie wlasne na podstawie / own elaboration based on: GUS (2020-2024)

W badanym okresie dominowaly przewozy krajowe, ktorych udziat
wynosit $rednio blisko 82%, podczas gdy przewozy migdzynarodowe
stanowily przeci¢tnie nieco ponad 18% (rys. 1).
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Rysunek 1. Krajowe i miedzynarodowe przewozy tadunkéw transportem
samochodowym w latach 2019-2023
Figure 1. Domestic and international road freight transport in 2019-2023
Zrédto/Source: Opracowanie wlasne na podstawie: | own elaboration based
on: GUS (2020-2024)

W latach 2019-2023 z wykorzystaniem transportu drogowego
eksportowano $rednio 6% tadunkow, a importowano 5%, czyli 11% catego
transportu migdzynarodowego. Pozostate 7% stanowily przewozy tranzytowe
oraz przewozy pomiedzy obcymi krajami (rys. 2).
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Rysunek 2. Eksport i import tadunkow transportem samochodowym
w latach 2019-2023

F’igure 2. Export and import of cargo by road transport in 2019-2023

Zrédto/Source: Opracowanie wlasne na podstawie: | own elaboration based
on: GUS (2020-2024)

Transportem drogowym przewozono rézne tadunki (tab. 2). Najwigkszy
udziat we wszystkich przewozach stanowity rudy metali, produkty spozywcze
i inne niemetaliczne wyroby mineralne (rys. 3).

Tabela 2. Przewozy transportem drogowym wg grup tadunkéw w latach 2019-2023

%
Table 2. Road transport by (Saréo groups in 2019-2023 (%)
Wyszczegolnienie 2019 2020 2021 2022 2023
Produkty rolnictwa, towiectwa i lesnictwa 6,2 7,1 75 7,4 7,2
Wegiel kamienny i brunatny; ropa naftowa i gaz ziemny 2,3 1,6 2,2 2,2 1,9
Rudy metali i inne produkty gérnictwa i kopalnictwa 25,9 23,7 23,0 22,7 23,9
Produkty spozywcze, napoje i tyton 10,3 11,9 12,1 11,9 12,9
Koks i produkty rafinacji ropy naftowej 3,1 3,2 3,0 3,0 2,8
Chemikalia, produkty chemiczne, widkna sztuczne 4,9 51 54 5,3 4,7
Inne niemetaliczne wyroby mineralne 13,0 11,9 12,3 12,1 10,5
Metale podstawowe 58 50 5,6 55 5,6
Surowce wtorne i odpady 7,0 7,7 6,7 6,6 6,8
Pozostate 215 22,8 22,2 23,3 23,7

Zrédlo/Source: Opracowanie wlasne na podstawie: | own elaboration based on: GUS (2020-2024)
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Rysunek 3. Przewozy najwigkszych grup tadunkoéw transportem samochodowym
w latach 2019-2023

Figure 3. Transport of the largest cargo groups by road in 2019-2023
Zrédlo/Source: Opracowanie wlasne na podstawie: | own elaboration based
on: GUS (2020-2024)

Ladunki trzech najwickszych grup przedstawionych na powyzszym
rysunku stanowily w badanym okresie prawie 50% wszystkich przewozow
wykonywanych transportem samochodowym.

Transport kolejowy

Transportem kolejowym w latach 2019-2023 przewieziono niewiele
ponad 1 mld fadunkéw tj. o 8,5 mld mniej niz transportem samochodowym
w tym samym okresie. Dynamike przewozow przedstawiono w tabeli 3 (GUS
2020, 2021, 2022, 2023, 2024).

Tabela 3. Przewozy tadunkéw transportem kolejowym
w latach 2019-2023 (tys. ton)
Table 3. Freight transport by rail in 2019-2023 (thousand tonnes)

Wyszczegolnienie 2019 2020 2021 2022 2023

Ogotem [tys. ton] 233744 218 381 237917 237 587 229935

Por6wnanie z rokiem 0,1% 0,07% +0,09% 0,00% -0,03%
poprzednim

Zrédio/Source: opracowanie wlasne na podstawie / own elaboration based on: GUS (2020-2024)

Przewozy krajowe stanowity $rednio 66%, a przewozy migdzynarodowe
34% wszystkich przewozow tadunkéw transportem kolejowym w badanym
okresie. Odsetek tadunkow eksportowanych i importowanych przedstawiono
na rysunku 4.

222



223

Analiza struktury przewozéw w transporcie drogowym i kolejowym

80,0%
700% | 070%  663%  653%  g43%  653%
60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%
10,0%

0,0%

2019 2020 2021 2022 2023
M Transport krajowy  Transport miedzynarodowy

Rysunek 4. Krajowe i migdzynarodowe przewozy tadunkéw transportem
kolejowym w latach 2019-2023
Figure 4. Domestic and international rail freight transport in 2019-2023
Zrédio/Source: Opracowanie wlasne na podstawie: | own elaboration based
on: GUS (2020-2024)

W latach 2019-2023 import tadunkow droga kolejowa $rednio wynosit
19% czyli byt zdecydowanie wigkszy jak eksport wynoszacy okoto 12%.
Pozostate 3% stanowily przewozy tranzytowe oraz przewozy pomigdzy
obcymi krajami (rys.5).

25,0%

20,3%
19,8% 19,2% 19,1% 0 18,6%

20,0%

15,0%

10,0% -

5,0% -

0,0% -

2019 2020 2021 2022 2023

M Eksport M Import

Rysunek 5. Eksport i import tadunkow transportem kolejowym
w latach 2019-2023
Figure 5. Export and import of cargo by rail in 2019-2023
Zrédlo/Source: Opracowanie wlasne na podstawie: | Own elaboration based
on: GUS (2020-2024)

Transportem kolejowym przewozono rézne tadunki, jednak trudno
porownac je z transportem drogowym, poniewaz w ostatnich latach badanego
okresu brakuje danych, co do innych przewozoéw tadunkéw droga kolejowa —
poza zestawionymi w tabeli 4.
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Tabela 4. Przewozy transportem kolejowym wg grup fadunkéw
w latach 2019-2023 (%)
Table 4. Rail transport by cargo groups in 2019-2023 (%)

Wyszczegolnienie 2019 2020 2021 2022 2023
Wegiel kamienny i brunatny; ropa naftowa i gaz ziemny 448 43,8 38,2 36,5 331
Rudy metali i inne produkty gérnictwa i kopalnictwa 31,8 31,0 23,9 24,3 26,3
Koks i produkty rafinacji ropy naftowej 11,0 111 12,2 12,8 14,0
Chemikalia, produkty chemiczne, wiokna sztuczne 25 3,1 4,6 4,2 4,0

Metale podstawowe 2,9 3,3 4.4 4.6 4.4

Pozostate 7,0 7,7 16,7 17,6 18,2

Zrédlo/Source: Opracowanie wlasne na podstawie: | own elaboration based on: GUS (2020-2024)
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Rysunek 6. Przewozy najwigkszych grup tadunkéw transportem kolejowym
w latach 2019-2023
Figure 6. Transport of the largest cargo groups by rail in 2019-2023
Zrédlo/Source: Opracowanie wlasne na podstawie: | Own elaboration based
on: GUS (2020-2024)

Ladunki grup przedstawionych na rysunku 6 stanowily w badanym
okresie srednio 80% wszystkich tadunkéw przewiezionych droga kolejowa.

Analiza poréwnawcza

Przedstawione we wczesniejszym rozdziale dane przeanalizowano pod
katem dynamiki przewozéw w latach 2019-2023. Analiza danych
przedstawionych na rysunku 7 pozwala zauwazy¢, ze w badanym okresie
wystapily trzy krytyczne momenty dla branzy transportowej — szczegolnie
w przypadku przewozdw Kkolejowych. Pierwszy moment to rok 2020,
w ktérym branza transportowa borykala si¢ z ograniczeniami natozonymi
w zwigzku z pandemia Covid-19. Drugi moment to rok eskalacji agresji Rosji
na Ukraing, ktorej skutki rowniez negatywnie wptynely na transport. Trzeci
moment to rok 2023, czyli czas spowolnienia gospodarczego i wysokiej
inflacji. Wedlug danych GUS wymienione czynniki dotknety calg branze
transportowg, ktora bolesnie odczuta wpltyw epidemii, wojn¢ na Ukrainie
i sytuacje¢ ekonomiczng ostatnich lat.
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Rysunek 7. Dynamika przewozow tadunkow w latach 2019-2023
Figure 7. Dynamics of cargo transport in 2019-2023

Przeanalizowano  réwniez  dynamik¢  przewozéw  krajowych
i migdzynarodowych w transporcie drogowym i kolejowym. W przypadku
przewozOw krajowych (rys. 8) dynamika ksztattuje si¢ podobnie jak w catej
branzy transportowej dotknigtej przez czynniki krytyczne wymienione
wczesniej. Jedyna roéznicg jest to, ze w przypadku roku 2023 nastgpila
poprawa sytuacji zarébwno w transporcie drogowym jak i kolejowym.
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Rysunek 8. Dynamika krajowych przewozéw tadunkow w latach 2019-2023
Figure 8. Dynamics of domestic cargo transport in 2019-2023

Analiza dynamiki transportu migdzynarodowego wykazata, ze
w badanym okresie branza przewozoéw drogowych i przewozéw kolejowych
miala podobne problemy, z wyjatkiem roku 2021. W roku tym przewozy
tadunkow transportem drogowym wzrosty, a tadunkéw transportem
kolejowym zmalaty (rys. 9).
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Rysunek 9. Dynamika mi¢gdzynarodowych przewozoéw tadunkow
w latach 2019-2023

Figure 9. Dynamics of international cargo transport in 2019-2023

Najwigksze roznice pomiedzy przewozami transportem drogowym,
a kolejowym wida¢ w przypadku eksportu tadunkow. W roku 2020, w ktérym
byly najwigksze ograniczenia z powodu pandemii COVID-19 przewdz
fadunkéw transportem kolejowym wzrdst, a transportem drogowym zmalat,
natomiast w roku 2022, w ktérym nasilita si¢ wojna na Ukrainie sytuacja byta
odwrotna i transport kolejowy zmniejszyt sig, a transport drogowy zwigkszyt.
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Rysunek 10. Dynamika eksportu tadunkow w latach 2019-2023
Figure 10. Dynamics of cargo exports in 2019-2023

Import transportem drogowym nie miat wigkszych wahan w badanym
okresie. W przypadku transportu kolejowego na rysunku 11 zauwazy¢ mozna
jego duzg dynamike tj. wyrazny wzrost w roku eskalacji konfliktu na Ukraineg,
a rok pozniej jego nagly spadek.
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Rysunek 11. Dynamika importu tadunkéw w latach 20192023
Figure 11. Dynamics of cargo imports in 2019-2023

Dynamika transportu wegla, ropy naftowej i gazu ziemnego byta r6zna
dla obu badanych gatezi transportu. Transport drogowy wykazywat niewielka
dynamike w badanym okresie, ale juz w przypadku transportu kolejowego
wida¢ wyrazny spadek w roku obostrzen pandemicznych oraz w roku
wysokiej inflacji.
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Rysunek12. Dynamika transportu wegla, ropy naftowej i gazu ziemnego
w latach 2019-2023
Figure 12. Dynamics of coal, crude oil and natural gas transport in 2019-2023

W przypadku dynamiki transportu rud metali i innych produktéw
gornictwa 1 kopalnictwa zarowno transport drogowy jak i kolejowy zaliczyt
spadek w roku obostrzen pandemicznych — 2020, a w roku 2021 transport
kolejowy jeszcze poglebit spadek.
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Rysunek 13. Dynamika transportu rud metali i innych produktow
gornictwa i kopalnictwa w latach 2019-2023
Figure 13. Dynamics of transport of metal ores and other mining and quarrying
products in 2019-2023

Dynamika transportu koksu i produktéw rafinacji naftowej byta bardzo
zroéznicowana w przypadku obu galezi transportu.
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Rysunek 14. Dynamika transportu koksu i produktow rafinacji ropy naftowej
Figure 14. Dynamics of transport of coke and refined petroleum products

Rok 2020 byt dos¢ stabilny dla obu grup, ale juz rok 2021 byt duzym
wzrostem dla transportu kolejowego, a jednoczesnie spadkiem dla transportu
drogowego. Podobna sytuacja miata miejsce takze w roku 2023.

WNIOSKI

1. Polski transport drogowy i kolejowy w badanym okresie dotknety
trzy kryzysy. Pierwszy w roku 2020, w ktorym branza
transportowa mierzyta si¢ z ograniczeniami natozonymi
w zwigzku z pandemig COVID-19, drugi w roku eskalacji agresji
Rosji na Ukraing (2022), a trzeci w roku 2023, w ktorym nastgpito
spowolnienie gospodarcze i wzrost inflacji.
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Analiza struktury przewozéw w transporcie drogowym i kolejowym
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Uzyskane wyniki badan $wiadcza, ze w latach 2019-2023
transport tadunkéw droga samochodowg byt o§miokrotnie wigkszy
niz transport tadunkow droga kolejowa.

W transporcie drogowym tadunki najczgsciej stanowilty: rudy
metali i inne produkty gérnictwa i hutnictwa, a w transporcie
kolejowym wegiel kamienny i brunatny; ropa naftowa i1 gaz
ziemny.

Import fadunkow transportem kolejowym byt w analizowanym
okresie prawie 4 razy wigkszy niz transportem drogowym, a export
2 razy wigkszy.
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